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Historia de la Aviacion

Espaia en Africa: capitulo 3.°

Ifni

y el Sahara

En 1957, Espana llevd a cabo decididas acciones IpCH'Ci la defensa de

sus territorios del Africa Occidental, en las que e

oder aéreo tuvo

singular influencia. Ahos mds tarde, la retrocesion de Ifni a Marruecos
y la retirada del Sahara marcaron el final de la presencia

= territorio de Ifni com renl:lta una estrecha
Saa costera de unos 1 8 km? de Ext{:nuﬁn,
“odeada de altas montanias que se aproximan
» mar formando un semicirculo. En la costa,
way abrupta, predominan los acantilados, v
o existen puertos ni abrigos naturales para
s embarcaciones. Ifni era desde muy nrltiEuu

w= enclave espanol en la costa marroqui, exi-
yeamente poblado por tribus de raza beréber,
v baamaranes, dedicados al pastoreo néma-
2 y & la pesca. En 1476, una expedicidn pro-
~edente de Lanzarote desembarcs en el terri-
Lonio ¥ construyo una fortaleza -:u;m objetivo
consistia en proteger las costas de las islas Ca-
marias de pu::h]c-s. Incursiones musolmanas.
= pequena guarnicion, bautizada Santa Cruz
.:.-: Mar Pequena, fue incapaz de resistir en

1526 a un atzque de los indigenas y resulto

espanola en la regién.

A consecuencia del Tratado de Tetudn, que
Ei;sc- fin a la guerra de 1859-60 entre Espana y
AITUeCOs, el territorio ]'_'Iﬂﬁﬁ a soberania es-
panola. En 1912, cuando el Mogreb fue divi-
dido en dos zonas de protectorado, el enclave

continud perteneciendo a Espafia pese a estar
cituado en zona francesa. En 1956, Egpana re-

conocid la independencia del reino de Ma-
rruecos bajo la monarquia alauita de Muham-
mad V, pero en el acuerdo ce Rabat no se
recogia nada acerca del futuro de Ifni.

A partir de esa fecha se sucedieron una se-
rie de incidentes provocados por bandas irre-
pulares pertenecientes al Ejérdto de Libera-
c16n (EdL) controlado por el Istiglal indepen.
dentista; dicha organizacion mulitar, al menos
en teoria, habia sido absorbida por el Ejército
Eeal. creado tras la declaracion de indepen-
dencia. A finales de noviembre de 1957, ¢l go-

s guilada.
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bierno espanol, alarmado por la creciente ten-
sion ¥ los informes de la inteligencia militar
que auguraban una pronta agresion, reforzd
el dispositivo defensivo de la zona.

Por aquella época, el Ejército del Aire te-
nig estacionaclos en la zona aérea de Cananas
trimotores CASA 352 (Tunkers Ju 533 m),

pertenecientes al Ala 36 de Transporte, bimo-
tores de bombardea/reconocimiento CASA
2111 B/D {Hemkel He 111}, encuadrados en
la Agrupacion 29, v un determinado nimero

Mangnifica instantanea de una formacidn de Hispano
Aviacion HA 1112 M1L (C-4K) del Ala de
Cazabomhbardeo n." 7, con baze an el asrédromao de El
Copern, en Sevilla. Los C-4K llevaban un motor Rolls-
Royce 500/45 Merlin, dos canones de 20 mm y ocho
cohefes Uerlikon de BU mm; veanse 155 atustes en gl
avidan matriculadn 7-100 (foto Archivo J. A. Guerrera).
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Los C-4K «Buchdn= del Escuadrdn 71
constituyeron, junto con los Texan
procedentes de Francia, |a espina dorsal
de la aviacidn ticlica espanola duranle
los primeros periodes de tensidn e Ini
y el 3ahara. El ejemplar de la
ilustraciaon, el C-4K-0, estd desprovislo
del improvisade depdsito de
combuslible avxiliar, villizado para
cubrir el vuelo de Sevilla a El Aalin.

de Douglas DC 3 del Ala 35, a disposicion del
capitin general. En total, esta fuerza ascendia
a unos 60 o 70 aparatos.

La Aviacion militar espanola atravesaba en
aquellns momentos una etapa de transicion.
Habia comenzado la ayuda norteamericana,
que cristalizd en reactores de entrenamiento
T-33, cazas F-80F, helicopteros Hiller Raven
y Sikorsky 5-535, bimotores DC-3 y C-119
(posteriormente devueltos) y alpunos otros ti-
pos. Ademds, la reanudacion de las relaciones
comerciales con los paises europeos trajo con-
sigo el que se pudiera contar con motores
Rolls-Royce Merlin para los He 111 ¥ HA-
1112 (Me 105}, e incluso se adquirieron unos
cuantos T-6D (o SNJ-5) armados procedentes
de la Armée de I'Air. Se habian acabado los
dias de penuria consiguientes al aislamiento v
lne pilotos comenzaban a experimentar el
gran cambio que suponia volar en los moder-
nos aparatos en lugar de hacerlo en los viejos
aviones de origen alemdn,

La campana de Ifni

En la madrugada del 22 al 23 de noviembre de
1957, los rebeldes cortaron las lineas telegrabi-
cas en todo el territorio, con lo que las guami-

ciones, los puestos fronterizos y la capital que-
daron aislados. Las tropas de la guarnicion,
compuestas por unos 1 500 espanioles v SO0
indigenas, estaban predominantemente situa-
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dus, scpin una antigua norma espaiola. en los
alrededores de la capital, Sidi Ifni.

A las 6.00 horas, una partida de 30 guerri-
lleros asaltd sin €xito un polvaorin situado en la
Zzona sur de la capital. Simuoltineamente otros
contingentes atacaron las guarniciones, pobla-
ciones y zocos del interior. Todas las posicio-
nes resistieron los atagues, excepto Tabel Ut,
cuyos defensores, un grupo de guardias civiles
y unos cuantos policias indigenas, fueron he-
chos prisioneros y trasladados a Gulimin, en
la zona marroqui.

A las 9.30 se organizd la defensa de la capi-
tal, cuyo aeropuerto sufrié algunos daiios, y
durante ¢l dia se rechazaron nuevos ataques,
contando va con la ayuda de los CASA 252 ¥
CASA 2111 del Ala 36 y de la Agrupacion 29,
que llegaron de inmediato para bombardear
las posiciones de los sitiadores v llevar a cabo
el suministro de los sitiados.

Las misiones de bombardeo v ametralla-
miento revistieron especial dureza, yva que la
configuracidn montanosa del terreno, cubier-
[0 por vegetacion de monte hajo, posibilitaba
que el enemigo se camuflara con facilidad v
utilizara sus armas con casi total impunidad.
Ademas, para que los bombardeos v los servi-
cios de avituallamiento se efectuaran con la
mayor precision posible, al objeto de gue los
provectiles no alcanzaran a las tropas espafio-

las ¥ que |05 suministros no cayesen en munos
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Los Heinkel He 111H-16. construides
bajo licencia por CARA, participaron
janto con los venerables Ju-52 en la
mayor parte de las operaciones
espanolas en Africa. £l ejemplar de la
ilustracion es un CASA 21118
(denominacion militer B21), propulsadao
por motares Rolls-Royce.
Curiosamente, su esquema de
camullaje es practicamente idénfico al
d2 los He-1118 y E de la Guerra Civil.

de los guerrilleros del EdAL, debian realizarse
vuclos rasantes, en ocasiones a cotas inferio-
res a las de las posiciones de los puerrilleros,
que se hallaban atrincherados en las alturas
cercanas a las puarmaiones. Con frecuencia,
los aparatos espanoles sufrieron diversos im-
pactos, pero por {ortuna para los pilotos, los
marrogquies no disponian de material antiaé-
red pesado o medio.

También se efectuaron misiones de recono-
cimiento fotogrifico, que en un principio per-
mitieron que el mando conociera la situacion
real de las fucrzas on cl territorio, para mas
tarde planificar las operaciones tendentes a li-
berar las guarniciones sitiadas,

Dhchas operaciones comenzaron el 1. de
diciembre, para lo cual se organizaron ires co-
lumnas: la primera debia liberar los puestos
de Tiugsa vy Zoco del T Zenin, la scgunda
Aarba el Mesti y la tercera T'Zzlata y Tiliuin.

Ese mismo dia tuvo lugar lz liberacion de
Aarba el Mesti, y al dia siguiente la del impor-
tante nudo de comunicaciones de T'Zelata de
Straia, con lo que la zona quedaba limpia de
rebeldes. Por otra parte, va se observaba un
descenso en el espirime combativo de &stos,
muy alte en los pnimeros momentos; en ello
influyd la ininterrumpida accion de la avia-
cion, que desbarato sus principales elementos
ticticos, la libertad de movimientos y la sor-
presa, obligindolos a realizar sus principales
operaciones durante la noche,

Los CASA 352 v CASA 2111 apovaron a
las columnas durante el desarrollo de las ope-
raciones; siguiendo instrucciones del mando,
los primeros también efectuaron misiones de
lanzamiento de paracaidistas, que debian ac-
tuar en coordinacion con las tropas de tierra
en los avances por el territorio.

Asimismo, durante el transcurso de la cri-
sis, el Mando Aéreo de Canarias hubo de or-
ganizar un puente aéreo a la capatal del terni-
torio, ya que la escasez de medios maritimos y
la dificil configuracion de la costa impedian el
aprovisionamiento por mar. A través del
transporic acreo llegaron a Ifni armas, muni-
clones y viveres para las tropas, asi como co-
rren, medicinas, alimentos, ete., para la po-
blacidn civil. También por via aérea se trans-
portaron a la capital cemento, alambres, he-
rramientas y odo 1o necesario para la cons-
truccidn de un eficaz anillo defensivo alrede-
dor de la ciudad. Sin doda, la operacion de

Los dnicos aviones de procedencia norfeamericana
ufilizados en las eperaciones de los aios cincuenla
fueron T-60 o SNJ-5 comprados direclamente a la
Adrnnavale francesa, ya que EE 1 prohihid que Fspafa
ulilizara Ins aparatos que le habia cedido. En la folo
vamos un T-60, con el cddigo C.6-35, perleneclenta al
Escuadrdn 463 (loto Archivo Eloy Carbo),



Durante el conflicto Sanarau de 14/b, el
£iército espanol del Aire valvid a utilizar

‘a3 North American T-6 Texan. Duranie
\# crisls, los C.0 del Escuadran 463 del

A'a 46 de |3 Avizcidn Tactica estuvieron
satados en Gando, en las Islas
Canarias. Obsémwese el reducido lamaho
4= |as escarapelas y de la Cruz de San
Aadrés en el timén de direccidn.

pexilio més importante consistié en la libera-
oon del puesto de Tilinin, cercado por un
Seerte contingente del EdL muy superior en
samero, accion que se llevo a cabo el 29 de
soviembre mediante el lanzamiento de dos
weciones de paracaidistas sobre el fortin. Este
wnzamiento fue precedido por un intenso
sembardeo, a cargo de cinco CASA 2111, de
v« alrededores del aerédromo. A continua-
son, otros cinco CASA 352, que transporta-
sun a las fuerzas paracaidistas, efectuaron el
Jmzamiento a tan s6lo 200 m de altitud, la mi-

2 de la distancia establecida como minima,
sor lo gue la otalidad de los hombres cayeron

Jentro de la posicion y del perimetro defensi-
wo. Mientras se realizaba esta operacidn, los
CASA 2111 ametrallaban las posiciones gue-
smileras para evitar cualguier posible reaccidn
Je los sitiadores. Poco después, un CASA
252 gue volagba a sdlo 60 m de altitud, lanzdé
whre las defensas espanolas el segundo esca-
o de desembarco, consistente en seis empa-
Jues fijados 2 paracaidas que contenian lanza-
yreaadas, morteros y municiones, asi come vi-
seres para las tropas de refuerzo.

Entre las numerosas anécdotas que se pro-
Seeron merece destacarse el aprovisiona-
wento por aire de un lote de alpargatas para
s columna de la Legion, que tenia dificulta-
Ses para avanzar debido a que carecia de cal-
sado adaptado a la naturaleza del terreno.

s eacasez de madios de transporte aéreo obligd a la
w0 z2cldn de todos los recursos disponibles. Para
aeiadar al 1. Escuadron de Paracaldisias del EdA se
weurrid a los Bristol 170 Freighter de la compaila

e azo (foto archivo J. A. Guerrara).

El 4 de diciembre, seccionas de tiradores de
Ifni, paracaidistas del Ejército de Tierra ¥ 5ol
dados de Infanteria liberaron la posicion de
Tiliuin, y ¢l dia 7 ocuparon Tiugsa y Zoco del
T Zenin.

A partir de este momento, las fuerzas espa-
fiolas se concentraron en torno a la capital,
que por entonces ya disponia de un fuerte pe-
rimetro defensivo. La aviacion comenzd en-
tonces a efectuar servicios de reconocimiento
y patrulla, v merced a sus informes se inicia-
ron los preparativos para las operaciones de
limpieza, que llevaron a cabo columnas moto-
rizadas apoyadas en todo momento por una
cobertura aérea. Estas acciones se prolonga-
ron durante bastante tiempo, debido en gran
parte a las dificultades que presentaba el te-
rreno vy a las ticticas de guerrilla (golpes de
mano y emboscadas) que empleaba el EdL,
que eludia cualquier enfrentamiento abierto
con ¢l Ejército espafiol.

Primera crisis del Sahara

El territorio colonial espafol del Sahara
Oecidental comprendia unos 300,000 km? de
desierto v una poblacién aproximada de
25 (00 habitantes, en su mayoria pastores no-
madas de culra, costumbras v lengua total-
mente diferentes a las del puzblo marroqui.
Marruecos nunca tuvo autoridad sobre la zo-
na ni existiercn hasta 1958 pretensiones sobre

El protectorado espaiiol de i se exiendia por un
{erritorio montanogo y agreste gue descendia hasia al
Atlantico formando una costa abrupta y acantilada. En
la capital, S1dl Ifnl, se hallaban el (rico puerto de mar
y también el dnico aeropuerio y base aérea militar.

l

Apartirde 1971, el Ercuadron 462
saslituyd sus obsoletos CASA 2111 por
el avion espanol Hispano Aviacitn

HA 200 Saeta. Este himotor biplaza de
alague al suelo podia Incorporar dos
sapories subalares Matra 38 con
diversos tipos de conlenedores de
cohetes de 37 o 70 mm, y llevaba
adems3s dos amelralladoras CETME de
12,7 mm.

esta drea desértica y escasamente poblada. En
1055 empezaron a detectarse movVImenios in-
dependentistas organizados por infiltrados
marroquies, que provocaban atentados, sabo-
tajes y pequenios asaltos a los puestos espafio-
les, acciones que desembocaron en la subleva-
cidn de 1957.

A primeros de diciembre, los guerrilleros
saharauis, aliados con elementos del Ejército
de Liberaciom marrogui, atacaron un convoy
cerca de El Agitn, pero tras un corto comba-
te, los asaltantes fueron rechazados. A finales
de ese mismo mes, un destacamento de la Le-
gidn que realizaba una misién de exploracion
sorprendid a una partida marrogui, a la que
causo mas de veinte bajas, ademéas de captu-
rar una gran cantidad de armamento y muni-
ciones.

Las comunicaciones con las pequefias po-
blaciones del interior, como ocurriera en Sidi
Tfni, habian quedado interrumpidas desde no-
viembre, vy solo se realizaban enlaces aéreos
entre Villa Bens, el Aaitin v Villa Cisneros.

El 10 de enera de 1958, ifni y el Sahara se
convirtieron, mediante decreto, en «provin-
cias espafiolass, por lo que entre los saharauis
espanolistas se nombraron procuradores en
Cortes y consejeros nacionales del Movi-
miento,

Mientras tanto, se realizaba la concentra-
cidn de medios necesarios para proceder a las
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Durante el periodo de tensidn en el Sahara, el Ejércilo
del Aire espafol fue incorporando enla medida de sus
posibilidades nuzvos tipos de aviones a los ya
decplegados a lazona. En la lotogralia, un

helicdplero Sikarsky $-55 del Escuzdrdn 56 (folo
Archive J. A, Guerrero).

operaciones de limpieza del amplio y dificil te-
rritorio desértico.

Diouglas DC-3 del Ala 35 y Bristol 170
Freighter de la companiia Avidco empezaron a
trasladar por via agrea al terrilorio tropas pa-
racaidistas, entre cllas el Primer Escuadron de
Paracaidistas del Ejéreito del Aire, primero
desde la Peninsula v luego desde las islas Ca-
NATIAS.

La imposibilidad de utilizar el reciente ma-
terial de %mm:dencia estadounidense, por ex-
presa prohibicion de ese pais, obligd a recurnr
a medios improvisados, como aviones civiles o
material relativamente obsoleto, ademds de la
ayuda francesa. Se utilizaron transpories
Nord «MNoratlas» ¥ Douglas DC-3 para el lan-
zamiento de paracaidistas sobre Smara (10 de
febrero de 1958), la Hagunia (18 de febrero) y
el Aaitn (tambien €t dia 18).
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Traslado desde la Peninsula
Para prestar apoyo aéreo a Jas columnas
motorizadas en preparacion, fug necesario en-
viar desde la base de Tahlada, Sevilla, mono-
motores Hispano HA 1112 MIL (Me 109G
con motores Rolls-Royce Merlin) y entrena-
dores MNorth American T-6D. Como estos
aviones no alcanzaban la autonomia necesaria
para un vuelo directo hasta el Sahara, fue ne-
cesario adaptarles depésitos auxiliares (que se
fabricaron en un tiempo increible, y mds tarde
se probaron ¢ instalaron en la Maestranza Aé-
rea de la Region Aérea del Estrecho) y efec-
tuar una escala en Ifni, para continuar desde
alli, después de haber repostado, el peligroso
v agotador viaje hasta El Aaila. En la prime-
ra etapa del vuelo, Sevilla-Ifni, cualguier cir-
cunstancia adversa (viento, condiciones me-
teoroldgicas dificiles, ete.) podia haber con-
vertido la operacion en un auténtico desastre,
pero no habia otra posibilidad, v, con un poco
de suerte, se alcanzd el objetivo. Cuando to-
maron tierra en Sidi Ifni, los «Buchoness
{aFudu con que se designaba & estos aviones)
élo disponian de unos pocos litros de com-
bustible. Este vuelo sc realizd ¢l 6 de febrero.,

fecha en que partieron de Tablada los aviones
del Escuadron 71, junto a doce T-6.

Los efectivos destinados a la operacion se
cifraban en 100 aviones; a los anternormente
citados, habia que sumar los aparatos del Ala
36 (que disponiz ademds de algunos C-4K, de-
nominacion militar del HA 1112), los Grum-
man HI-1AA Albatros de reconocimiento
maritimo v algunos aviones de enlace (Cessna
(3-1. Aisa [-11).

Antes de la iniciacion de las operaciones se
efectué una intensa campana de preparacion
mediante numerosas misiones de interdiccion
detris de las invisibles «lineas enemigas.. Se
procedid al bombardeo de los pasos de Uad
Draa, a fin d¢ impedir ¢l apoyo logistico de
los guerrilleros, y se desarrollaron operacio-
nes de hostigamiento a las concentraciones de
hombres y material en Tan-Tan, Smara, Sidi
Ahmed Laarosi y Tafudart. Al mismo tiempo
se incrementaron las acciones de reconoci-
miento armado visual v fotogrifico sobre Sa-
guia el Hamra y Uad Draa, asi como sobre los
puestos evacuados y la zona de Hni. Por las
mismas fechas, la Infanteria de Marina efec-
tué un desembarco en el litoral de El Aain,
cuya cabeza de plava contd con el apoyo ae-
rea de los HA 1112 v T-6.

Después que los paracaidistas tomaran
Smara, reforzada mas tarde por fuerzas de
Caballeria (carros M-24), cuatro agrupaciones
de combate, denominadas A, B, Gy V, par-
tieron de la zona Daora-El Aaiin y restable-
cieron la normalidad en ¢l norte del territorio.
después de limpiar la zona de Saguia el
Hamra, operacién en la que contaron con una
fuerte cobertura aérea.

En las acciones de ataque se distinguieron
especialmente los «Buchoness y Texan. gue
lanzaron cohetes Oerlikon de S0 mm sobre las
cuevas de la zona montafosa donde se refu-
giaban los guerrilleros, con tanta precision
que en ocasiones llegaron a introducir los
proyectiles en las oguedades naturales, Estas
acciones realizedas en vuelo en rosante, a me-
nudo a méds baja cota que las elevaciones ocu-
padas por los rebeldes, hicieron que los avio-
nes recibieran numerosos impactos de las ar-
mas automiticas marrogquies.

En Edchera y el espolon de Aureiegt se de-
sarrollaron acciones del mismo tipo. Las posi-
ciones al sudeste del lago Tennuaca, un im-
portante foco de resistencia, fueron batidas
intensamente por el fuego de ametralladora,
canién y cohetes de los T-6 v HA 1112; estos
ataques obligaron a los guerrilleros a desa-
lojar dichas posiciones, con lo que se facilitd
el avance de las columnas.

El 200 de febrero se inicid la segunda fase de
la campana, que se caracterizo por largas mar-
chas a través dzl desierto para converger en la
zona de Aausert, base de las partidas guern-
lleras del sur. En esta operacion se Ocuparon
Bir Enzaran v ka propia Aausert, con lo que se
consiguid el control total del Sahara.

En esta fase, v a raiz de un acuerdo entre
Francia y Espana, se desarrolid una intensa
cooperacion entre los ¢jéreitos de ambos pai-
ses: los franceses operaban desde Mauritania,
territorio bajo su administraciin que tambien
habia sufrido ataques de la guerrilla. Las tro-
pas francesas fueron lanzadas desde aviones
Mord Moratlas con apovo de T-0D y T-28 de la
Armée de IAir.

Durante la primera crisis del Sahara, en 1956, la
carancia de material obligd a la utilizacion de aviones
civiles o militares anticuados, y se hito necesaria la
cooperacion de ciertos elementos de (a Armée de PAir
francesa. En la folografia, un transporte frances Nord
Noratlas de los uiilizados en Ias operaciones de
fehrero de 1958 (fofo Saez de Pazos/Sanchez Andrés).




L2 crisis del Sahara de 1975 dezembocd en la
sefinitiva retirada espanola del Sahara, Duranie [a
srizis, el Ejército del Aire desplend Iz flor y nala de su
wzenal, incluso los cazas F-4C Phanlom y los Mirage
WE. En la foto, un helicdptero Alouetie 11l del SAR (foto
&szhivo Eloy Carbd).

Sin embargo, a partir de entonces la pacifi-
cacion del territorio sahariano no seria com-
sieta, a pesar de la operacion «Ecouvillons.,
wnplia campana de interdiccidn en la que la
paizcicn francesa arraso practicamente la zo-
ss. Estas neciones, desarrolladas durante
950, contaron con la complicidad de Marrue-
aos, pals que obtuvo a cambio de su colabora-
=on la provincia de Tarfaya, de esta manera
o reine alauita extendia sus pretensiones al
Sahara Occidental v Mauritania, segtin decla-
= al respecto el propio goberno marroqui en
w «libro blancos.

Sequnda crisis del Sahara

Las consecuencias del desgaste que sufnd la
Awiacion militar ﬂﬂj’mﬂh en las campanas de
i v del desierto del Sahara fueron sigmfica-
“was. Las durkimas condiciones meteoroldpi-
cus de aquel teatro de operaciones afectaron
s gran manera a algunos tipos de aviones, en
special a los HA 1112 (C-4K) de fabricacion
spanola. El desgaste producido durante las
Surzs misiones de apoyo en vuelo bajo y por
serejas permanentes sobre las columnas en
wmarcha, el escaso escaldn técnico en tierra,
Sende los especialistas del Ejército del Aire
serrocharon esfuerzos, imagimacion v dotes

e excelente pre param:‘rr! unidos a las extre-
s c:}ildl.cmns'-: climiticas (fuerte salinidad
Sl aire, termperaturas de 45 grados o superio-
wes durante ¢l dia que descendian a bajo cero
#= las horas nocturnas), provocaron la corro-
o de los poco protegidos cazabombarderos.
yee de regreso a la Peninsula hubieron de ser
“udos de baja, a pesar del esfuerzo de los 1éc-
weos de Hispano. Sin embargo, los CASA
: il y 352, que estuvieron sometidos a

o mismas condiciones, resistieron perfecta-
r:::L.

Durante los anos sesenta se produjo un he-
e que alterd atin mds si cabe la situacion: el
Sescubrimiento de unos ricos yacimientos de
Wwfatos en Bu Craa, aumentd las apetencias
Searroquies sobre esta aréa. A pesar de las
Jdas politicas tomadas por los sucesivos
sernos espanoles, en 1973 nacid el Frente
v=arie (Frente Popular para la Liberacion

de Saguia El Hamra y Rio de Oro) que inicid
la lucha armada contra la ocupacidn espafiola
y la comtinda en la actualidad contra Ma-
Truecos,

Durante todos esos afos la aviacion espa-
nola utilizd en las misiones sobre el desierto
diversos tipos de aviones y helicdpteros. En
1965, el Ala 36 se convirtio en cl Ala Mixta
n.” 46, en la que se encuadraban los escuadro-
nes 461 (aviones de transporte CASA 352),
462 [(CASA 2111) y 463 (North Amencan
T-6D, T-6G y SNJ-5). A partir de 1971, a raiz
de las nuevas incorporaciones de material v
las subsiguientss reestructuraciones en la or-
_g’r‘g{maﬁmﬁn del Ejércite del Aire, el escuadron

71 recibid transportes DC-3 vel 462 los nue-
vos C-10B, version HA 200D del reactor cs-
pafiol Sacta. El escuadrin 463 conservid sus
T-6, C-6 en el Ejército del Adre.

En noviembre de 1975, cuando se produjo
la segunda crisis del Sahara, el Ejérciio del
Adire todavia disponia en Canarias de las mis-
mas unidades, con la adicion de algunos bimo-
tores de transporte T-12 (CASA 212 Avio-
car). El dia 6 de ese mes, 350 000 marroquies
etectuaron un: -:Hp-:n:tu-_'u]ur marcha & pie. co-

Espona en ﬁufricu

pocidas como la «Marcha verdes, para IHamar
la atencion mundial sobre sus reivindicaciones
sobre la colonia cspanola, a pesar de que Ls-
pufia va habia comunicado a los dingentes
saharauis su intencién de abandonar el terri-
torio; los acontecimientos generaron fuerte
tension en el szno de las fucrzas espanolas,
que incluian elementos aéreos de las FAMET
{Fuerzas Acromdviles del Ejérato de Tierra)
con helicopteros Bell UH-1B v UH-1H.
Poco después, la retirada espanola, que se
hizo efectiva pese al sentir del Ejéreito, dejo a
la poblacion saharsui en manos de la adminis-
tracion v el Ejército Real marroquies; este al-
timo desencadend una intensa campafa de
bombardeo e interdiceidn sobre los campos de
refugiados v guerrilleros del Frente Polisario,
asi como una ofensiva terrestre sobre Amga-
lla. La guerra del Sahara habia comenzado,

En las operaciones saharianas de 1975, ademas del
modernisimoe material de gue disponiael Ejército del
Aire, se tuvo que recurrir nuevamente a los vetustos
derivados del He-111. El ejemplar de |3 folo se
conserva en el Museo del Aire de Cualro Vienlos,
Madrid (folo J. &. Guerrero).
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