Dedicatoria
En recuerdo a mis companeros
que fueron y no estan.

En el pasado mes de octubre se cumplieron
25 afios de la salida del || Batallén de Carros del
RIAC. ALCAZAR DE TOLEDO n° 61 hacia tie-
rras africanas, concretamente el dia 10 efectud
su embarque en la estacion de FF.CC. de Cam-
pamento rumbo a Céadiz, donde permanecié una
semana haciendo los preparativos para el trasla-
do desde el puerto maritimo hasta la playas de
Aaitin en el Sahara Occidental Espafiol.

Hasta aqui todo era normal. Era una salida
mas de las muchas efectuadas por FF.CC., de
las que ya teniamos experiencia, pero nos en-
contramos con una dificil papeleta, ya que nin-
guno de los expedicionarios habia efectuado el
embarque en medios maritimos y no sabiamos
como podia resultar, aunque, con el espiritu ca-
rrista y la profesionalidad de los cuadros de
mando y tropa, todo era posible.

La experiencia vivida en aquella época fue su-
mamente positiva. Hacia muchos afios que una
unidad del Ejército Espafiol no salia fuera de la
Peninsula, y menos a misiones como la enco-
mendada al Batallén de defender y proteger los
intereses de Espafa. Creo recordar, que desde
los afios cincuenta, cuando los altercados de Si-
di-Ifni.

La 72 Compania al mando del Capitan Gutie-
rrez “El Guti" realizé el embarque en el Trans-
porte de Ataque Galicia. Era un barco anfibio de
la Armada y tuvimos que hacerlo en alta mar.
Cuando el Capitan nos comunicé la orden, nos
quedamos con cara de haba. No sabiamos co-
mo ibamos a efectuarlo teniendo en cuenta que
los carros de combate eran los M 48 con un pe-
so de 40 toneladas. Por cuestiéon de principios,
no podiamos permitir que los marinos hicieran
nuestro trabajo.

El embarque se efectu6 con lanchas de de-
sembarco anfibio. En cada una iban tres carros
con sus correspondientes tripulaciones. Nos re-
cogian en el puerto y nos trasladaban a la bode-
ga del barco en alta mar. No era tan dificil como
pensamos en un principio, pero las dificultades
empezaron al bajar los mastodontes a las entra-
fias mismas del barco. Pareciamos hipopdtamos
adentrandonos en aguas para nosotros desco-
nocidas. Con el miedo en el cuerpo y encomen-
dandonos a todos los santos, empezamos el
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traslado de la lancha a la bodega del barco. El
primero en salir fue el Capitan Jefe de la Cia,
dando ejemplo siempre del buen hacer, y todos
pensamos lo mismo, si el Jefe lo ha hecho noso-
tros también.

No se en qué estaria pensando el conductor
del carro del Capitan, pero si se la cara que puso
mi conductor cuando tuvo que realizar el desem-
barco desde la lancha. El pobre soldado que
nunca en su vida se habia visto en otra mas gor-
da me decia: “Mi Sargento. ;Esta Vd. seguro de
que debajo tenemos firmeza para esta mole?".
No podia decirle lo que sentia en esos momen-
tos porque ni yo mismo lo sabia, lo cierto es que
habia que hacerlo y dandole todos los animos
que podia aunque con el corazén en un pufio, le
dije: “No te preocupes, lo que sea de ti sera de
toda la tripulacion. Confia en Dios y en tu Sar-
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gento. El soldado me miré como un nifio grande.
Sonriendo, arrancé y descendié por la rampa de
la lancha lentamente, introduciéndose en las
aguas de la bodega sin saber cual seria el final
de la aventura.

El barco era enorme. Después de aparcar 15
carros M 48 en su interior quedaba espacio sufi-
ciente para que nuestros soldados practicaran de-
porte y juegos de todo tipo, haciendo mas amena
una travesia que durd una semana hasta arribar a
las playas del Aaiun donde desembarcamos.

Era de madrugada cuando llegamos a las pla-
yas del Aailn. Quedamos anclados en alta mar
hasta la hora del desembarco y todos nos pusi-
mos a mirar por la borda. A lo lejos se divisaban
las instalaciones del puerto y las luces parpade-
antes que los soldados confundian con disparos,
lo que les hacia sentirse un poco preocupados.
Tanto el Capitan como yo tuvimos que explicar-
les que eran las luces de los grupos electrége-
nos de algunas instalaciones, puesto que cono-
ciamos el territorio por haber estado anterior-
mente destinados en el mismo.

Nuestro destino final fue el Acuartelamiento
del Tercio Juan de Austria Ill de la Legién en Si-
di-Buya, al otro lado de la Saguia el Hanrra a las
afueras de la ciudad. Nos asignaron las instala-
ciones de una Cia. consistente en barracones de
chapa que, aunque confortables, daban mucho
calor.

Durante los primeros dias tuve que ensenar a
mis compafieros la ciudad, debido a mi experien-
cia de haber estado cuatro afios en el Batallon
de Automaviles del Sahara ubicado en el Aaitn.
Los primeros lugares que se visitan sabemos
cuales son, pero como teniamos poco dinero no
podiamos permitirnos el lujo de tomar muchas
copas. Cuando entrabamos en algln bar escu-
chabamos comentarios de todo tipo: “Estos son
los de los tanques”. “Ahora si Hassan tiene valor
gue venga que se va a enterar”.

Una vez terminados los preparativos de insta-
lacién del Batall6n, incluida una Cia. de Carros
AMX 30 (los primeros carros franceses en Espa-
na) perteneciente al Tercio Juan de Austria, nos
dedicamos durante los meses siguientes a una
vida de trabajo en equipo, saliendo todos los di-
as al desierto para hacer ejercicios de desplie-
gue y tiro toda vez que, como reserva del man-
do, no teniamos una misién de primera linea y
nuestro tiempo era el mantenimiento de los me-
dios y preparacion de las tripulaciones para una



posible salida a la frontera marroqui, cosa gue
no sucedio, y no por falta de ganas. Las tripula-
ciones estaban con una moral muy alta y con
muchas ganas de marcha. No podian entender
que se hubieran desplazado tantos medios para
luego hacer lo mismo que en El Goloso.

Creo recordar que fue en el primer trimestre
del afio 1975 cuando se desplazo a la zona una
representacion de dirigentes de la ONU. A su lle-
gada al aeropuerto fue cuando se descubrio la
existencia de un partido politico que estaba en la
sombra llamado FRENTE POLISARIO. Hasta en-

tonces el partido reconocido PARTIDO UNIFICA-
DO NACIONAL SAHARAUI (PUNS), que paso a
un segundo término y aliado de los espafioles.

La existencia del FRENTE POLISARIO com-
plicd bastante las cosas. Nuestras unidades, ubi-
cadas en el territorio como Tropas Nomadas y
Policia Territorial, tenian en sus Bases un tanto
por ciento muy elevado de nativos que resultaron
ser de este partido que queria la independencia
del territorio. Muchos de sus componentes deja-
ron las unidades, pero otros permanecieron en
ellas como infiltrados (no quiere decirse que to-
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dos fueran del Frente Polisario pero ya no se po-
dia confiar en ellos).

Cuando empezaron los atentados en los dis-
tintos destacamentos de las fronteras, pasaron a
primera linea las Unidades de la Legion, Tropas
Némadas, Policia Territorial y unidades de Para-
caidistas que sufrieron algunas bajas.

Al Batallon de Carros se le asigno la misién de
vigilancia nocturna en las afueras del Aaiun. To-
das las noches salia una Cia. de M 48 y una
seccion de AMX 30 desplazandose unos kiléme-
tros hacia la frontera de Marruecos. Desplegaba-

mos en linea entremezclado los AMX 30 entre
los M 48. El AMX dispone de un proyector princi-
pal paralelo al canon que tiene una distancia de
iluminacion de 500 a 600 metros y nosotros esta-
bamos ciegos. Por la noches nuestro sistema de
infrarrojos no alcanzaba mas alla de 15 a 20 me-
tros, el sistema de los AMX iluminaba la zona a
intervalos teniendo una vision perfecta de lo que
se pudie,ra acercar en direccion a la ciudad.

A partir de esas fechas la poblacion estaba
nerviosa, no sabiamos lo que teniamos dentro
de la capital. Todos los nativos eran sospecho-
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sos. Hasta el portero del Club Social, que visita-
bamos en nuestro tiempo libre, desaparecié un
dia uniéndose al Frente Polisario. Cuando por la
noche frecuentabamos este Club, se notaba cier-
ta tension hasta el momento en que se escucha-
ba el ruido de los motores de los carros saliendo
hacia su misién de vigilancia. Siempre habia al-
guien que se preocupaba de escuchar este ruido
y daba la voz de tranquilidad. Caras tristes y ner-
viosismo se convertian en un frenético pedir con-
sumiciones que al pobre camarero le sentaba
francamente mal haciendo el comentario de
“bueno ya estamos tranquilos, los tanques estan
saliendo”.

Debido al tipo de misiones que realizabamos,
se observd que la pintura de nuestros carros
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destacaba mucho sobre |la arena del desierto. Se
propuso pintarlos de camuflaje y resultdé una uni-
dad acorazada Unica en utilizar este tipo de pin-
tura. Nadie mas en toda la historia del Ejército
Espafiol la ha utilizado (al menos que yo sepa).

Creo que fue en el mes de junio de 1975
cuando salimos en direccién a la frontera de Ma-
rruecos durante un par de dias, con todo el Bata-
llén en pleno desierto. Mis comparfieros se extra-
naban de que hiciera acopio de mantas para pa-
sar la noche, “pero, ;/dénde vas con el calor que
hace?”. No sabian que el contraste de tempera-
turas era brutal en el desierto, pasando de un ca-
lor terrible a un frio intenso por la bajada repenti-
na de temperatura por las noches.

En el mes de octubre del mismo afo tuve que
abandonar el territorio para estar al lado de mi
esposa, enferma grave en un hospital, y cuidar
de mi hija que contaba con dos afios de edad.
Fue muy duro para mi dejar a mis comparieros y
a mi querido carro 714, que siempre tuve en la
Cia, pero la realidad era evidente y nadie mas
que yo conocfa esa realidad.

Por ello no puedo relatar la parte final de esta
experiencia, la salida del Batallén del territorio.

Mi agradecimiento a todos mis superiores que
me ensenaron la vida carrista, a mis comparfieros
que me ayudaron en los momentos dificiles y so-
bre todo a mi tripulacién, donde quiera que es-
tén, mi mas sincero recuerdo.

Emilio Gil Garcia
Capitan. Infanteria EO.

BN s =



