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Arriba: recién pintadas en un chiscante amarillo-ocre, dos Autoametralladoras Panhard H-60 del 42 Tercio de La Legion “Ale-
jandro Farnesio”, patrullan cerca del pantalédn de Fos-Bucraa, auténtico trasfondo econdmico del territorio del Sahara, ademas
de su extraordinario banco pesquero.
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“La naturaleza es el Arte de Dios”, y nunca mejor demostrado que en los desiertos, tedricamente sin vida, del Sahara Espanol.

Sahara 1975
La altima “guerra convencional” de Espana

Se cuenta que en el Gltimo Consejo de Ministros presidido por el entonces Jefe del Estado, Fran-
cisco Franco Bahamonde, y a pesar de su grave enfermedad, éste llegd a ordenar que se declara-
se la guerra a Marruecos. Esa decisidn, que acelerd su agravamiento y provocé el abandono preci-
pitado del Consejo, habia liegado tras el analisis de las informaciones relativas a la ofensiva
marroqui, con apoyo norteamericano, que se plasmd en la conocida “Marcha Verde” y en otras
acciones menos divulgadas, aunque de gran transcedencia.

Asi, la provincia espanola del Sahara Occidental fue la causa de la (ltima guerra espanola, y no
sblo por la conocida campana de Ifni de 1957 —hay que recordar que sbélo en la emboscada tendi-
da en Edchera el 13 de enero de 1958 a la Xlll Bandera de la Legion, por “bandas armadas” marro-
guies, dirigidas por el que tuego seria Hassan [, murieron 44 legionarios y otros 55 fueron heridos-—.
Pero asi como en 1957 se impuso la fuerza espanola, dieciocho anos después, en 1975, la agonia
de Franco y la debilidad de las instituciones de la época, unido, evidentemente, a una connivencia
de intereses entre el reino alauita y los Estados Unidos, hicieron que la situacién fuera totalmente
distinta y los intereses nacionales se vieran eclipsados. La soberania y el honor eran términos del
pasado.

Franco, en su agonia, deliraba —al parecer— llamando a Yagle para arreglar el problema del Saha-
ra; pero apenas 24 horas después del Consejo de Ministros, Arias Navarro daba ordenes secretas
de evacuacion. Sin duda, en otras circunstancias, el Sahara espanol hubiera seguido haciendo
honor a su apellido algunos anos mas, —-no muchos— pero con toda probabilidad, sin las ingeren-
cias norteamericanas y las ansias de conquista marroquies, se podria haber forjado, en el seno de
las Naciones Unidas, un Sahara independiente. El abandono del territorio y de sus habitantes
—todos ellos con carnet de identidad espanol-, llevado a cabo por Espana en 1975, no deja de
resultar paradéjico y a la vez dramatico, dejando en manos del reino alaui, nuestro permanente ene-
migo en la zona, y en contra de toda legalidad e intereses nacionales, al pueblo saharaui.
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Pocos meses antes, en el verano de 1974, las amenazas de invasion marroqui forzaron un desplie-
gue en fuerza, en la frontera norte, el envio de unidades expedicionarias, procedentes de la peninsula
y de las Islas Canarias, y el estado de “alarma permanente”. A pesar de la actuacion antiespanola del
Frente Polisario, que aquel ano capturd dos patrullas de “ndmadas”’-matando a un soldado espanol—
y perpetrd varios ataques a puestos de la Policia Indigena —sin duda empujado por la aparente pasivi-
dad espanola frente a Marruecos—, hay que recordar que Espana sufrié mas bajas por acciones vio-
lentas marroquies antes de la Marcha Verde, que de los propios “polisarios”.

Tal fue el sentimiento de crispacion de la guarnicion espanola, obligada a abandonar el territorio,
que hubo diversos conatos de rebelion, siendo el mas grave el intento de volar el Parador de Turis-
mo con los oficiales marroquies alli alojados. Todo fallé por un arrepentido.

La legalidad internacional, incumplida reiteradamente por quienes no dan cuentas ante nadie de sus
actos, no deja ningln resquicio a la duda, pero el referendum de autodeterminacion del Sahara, que
deberia haberse celebrado ya hace tiempo, es probable que nunca se celebre. Y lo peor estad aln por
venir: parece ser que Espana va a apoyar el “Plan Baker”, que ademas de la administracién, da la sobe-
rania a Marruecos, en espera de que se celebre una “nueva” consulta a la poblacién saharaui.

Sirva este trabajo como homenaje a todos los hombres que hicieron suyo el “Todo por la Patria”
—-lema que orla los cuarteles de Espana— en aquellas inhdspitas tierras africanas. Porque todos ellos
sufrieron las inclemencias del tiempo y, muchas veces, de la incomprensidn, todos ellos trabajaron
duro por algo en lo que creian y se dejaron la piel en el dia a dia africano, todos ellos llegaron a crear
fuertes lazos de amistad con la poblacion indigena, que los respetd en su dia, y los anora desde que
el 11 de enero de 1976, se arriara la Ultima bandera espancla del Sahara Occidental.

Nadie sabe mejor que ellios —nuestros militares— lo tremendo que es rendir las armas sin [ucha,
entregarse sin condiciones y abandonar, sin mirar atras, una parte esencial de sus recientes y mas
intimas vivencias personales.

Tuvo que ser duro, sin duda... y hoy, peligroso para los intereses espanoles en Canarias.

§

¥
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“Al Sahara hay que conocerlo para amarlo, porgue améandolo no se le abandona jamas”.
Antoine de Saint-Exupery
Escritor y aviador francés
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“Nunca tuve méas de lo que ahora ves, un rebano de cabras que cuidar, un zurrén para guardar la comida y el alma pues-
ta en cualquiera de los horizontes de la tierra llana y seca que conozco. Y te aseguro que no lo cambiaria por nada en este
mundo”.

José Ignacio Bethencourt Colubi
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RAMIDE=05
La artillesia el Sehara
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por José M2 Manrique Garcia
¥ Lucas Molina Franco

La defensa artillera del territo-
rio del Sahara estaba encomenda-
da al Regimiento Mixto de Artille-
ria n? 95, con guarnicién en E!
Aailn, la capital del territorio, y en
Villa Cisneros.

Porlal.G. n2 171/179, de 28 de
enero de 1971, la hasta entonces
Agrupacion Mixta de Artilleria del
Sahara (antiaérea y campana), se
transformaba en Regimiento Mixto
de Artilleria del Sahara. Poco menos
de un ano después, el 3 de diciem-
bre de 1971, el RAMIX del Sahara
cambiaba de nombre, pasando a
ser RAMIX 95 por disposicion del
Ministro del Ejército, como conse-
cuencia del interés despertado por
las autoridades marroquies en cono-
cer el despliegue de algunas de
nuestras unidades. En esta época,
el material artillero que poseia la
unidad se reducia a tres baterias,
dotadas con cahones antiaéreos de
40/70 mm Bofors JEPE, dos de
ellas en Aailn y una en Villa Cisne-
ros; y dos baterias de cafones de
montana OTO Melara de 105/14
mm., una en Aailn y otra en Villa
Cisneros

Canén antiaéreo de 35/90 mm Oerli-
kon. En 1974 habla 12 piezas de
estas caracteristicas en el Sahara, las
méas modernas de! Ejército espanol.

Por 1.G. n2174/202 de 1 de
mayo de 1974, se produjo una
reestructuraciéon en el GAAAL del
RAMIX 95, quedando constituido
dicho grupo por: Mando, bateria de
Plana Mayor, dos baterias de
canones de 35/90 Oerlikon remol-
cado (5% y 62), dos baterfas de

40/70 Bofors JEPE remolcado (32
y 42} y bateria de servicios. En total
se contaba con 16 piezas de
40/70y 12 de 35/90, ademas de
cuatro de 20/120 para defensa
proxima, seis direcciones de tiro
Superfledermaus D-IX, dos radares
de exploracién AN/TPS-1 “Tipsi”,

DEFENSA ANTIAEREA
DE EL AAION (1975)
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seis radares LPD-20, 22 grupos
electrégenos y dos COAA’s.

El 14 de agosto de 1974, ante
las amenazas reales de ataques
marroquies, comenzd el despliegue
del grupo antiaéreo, en defensa de
los puntos mas importantes, como
el aeropuerto de Aailn, Villa Cisne-
ros, el cargadero de mineral...

lLas dos baterias de 35/90 Oerli-
kon, desplegaron en la capital,
segln el mapa de la pagina anterior;
las de 40/70 lo hicieron, una en la
zona de Villa Cisneros, para la
defensa de la ciudad y otra en el car-
gadero de fosfatos de la playa de
Aailn.

A las posiciones iniciales del des-
pliegue en Aailn, en el verano de
1974, se les denomind “CHACAL”,
ocupando una posicion por seccion,
con un total de seis. A posteriori, se
mantuvo un despliegue reducido y
permanente con cinco posiciones
(denominadas "OLMO”), que se
mantuvieron hasta la “Operacion
Golondrina” —nombre clave que se

Primeros disparos con las piezas Oerlikon
de 35/90, recién llegadas e incorporadas
al RAMIX 95. Estos ejercicios se desarrolla-
ron en las proximidades de Sagia el Hamra
("Sefga” de Tarf-ltgui).
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Arriba: vista de casi todos tos elementos de
la Seccidn préxima al helipuerto, en pleno
proceso de fortificacion. Solo faltan en la
imagen, los grupos electrdgenos de las pie-
zas (en los extremos) y del radar de adqui-
sicion LPD-20 (en pnmer plano).

Centro: Direccion de tiro Superfledermaus
D-IX de la Seccion central del despliegue.

Abajo: La misma posicion de la foto supe-
rior, en medio de una tormenta de arena.

le di6 al abandono del territorio— que
comenzd el 1 de diciembre de
1975.

Una vez abandonado el Séahara,
el material pasaria a los Regimien-
tos de Artilleria de Tenerife (40/70)
y de Las Palmas (35/90).




14 SAHARA, 1975
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Arriba: primeras horas del despliegue de la Seccidn situada entre |a ciudad de Aaiin y el aeropuerto (CHACAL 1). Julio de 1974.
Abajo: Una pieza de 40/70 Bofors, igual a las desplegadas en Villa Cisneros y la piaya de Aailn, en el cargadero de mineral.
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Arriba: una Panhard AML 245 H-80, del Grupo Ligero Sahariano pasa por delante de una pieza de 35/90, por |la carretera que oondd;:g ai
aeropuerto (CHACAL 1). La pieza tenia municién de guerra en el mecanismo automatico de carga.

Abajo: en el Land Rover 109 del jefe de linea de piezas de la 12 bateria de campana (Aailn), con los datos de la portezuela tapados con gra-
say tierra, se aprecian las dos radios y la MG42 montada sobre iripode y cubierta con una lona, en la parte posterior.




16 SAHARA, 1975

Arriba: camino de Hansa, por la pista asfaltada que llevaba a Smara, en una operacién de rasirilleo en la primavera de 1975. La pareja de
T-6 que protegia el convoy, elevaba Ja moral de los componentes del mismo con estas impresionantes pasadas.

Abajo: otra vista de la “pasada” de la escolta aérea. Se aprecia perfectamente, a la izquierda de la imagen, la lona que tapaba la ametra-
lfadora asi como los cascos del operador radio, sobre su gorra con siroquera.
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Arriba; entrada rapida en posicién. Las piezas, con la ayuda de la limonera (no en vano el 105/14 era un material de montana), se bajaban
del camién mediante rampas. La operacién requeria el esfuerzo conjunto de dos equipos de pieza. Las prisas han dejado a la primera de ellas
en una posicién muy poco lucida.

Abajo: Poco después, se hacia fuego real.
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1 de julio de 1975. Durante los ata-
gues al puesio de Haunia, al norte de
AaiGn, y cerca de ia frontera, las posi-
bilidades de gue los marroquies deja-
ran tras de si rampas explosivas haci-
an necesaria la intervancion de los
artificieros de Artilleria. Municion
encontrada: granadas de RPG-7, de
mortero de 80 mm. norteamericano,
de mano polacas, etc...

El entonces sargento quimico artificie-
ro polvarista de la USTM del Regi-
miento de Artilleria del Sahara, posa
con uno de los SAM-7 capturados el 8
de junio de 1875. Tendrian que pasar
varios anos antes de que ETA primero,
y el Ejército de Tierra después, tuvie-
ran algo similar.

Una vivora cornuda, o “lefa”, recién
cazada por un artillero, posa para el
fotdgrafo en el Land Rover 109 del jefe
de linea de piezas. La cuerda hacia
gue la boca del animal permaneciera
abierta. Se trataba de un enemigo
muy peligroso.
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" e Pgropecién de Tropes N@mcﬂ@é' |

por Carlos Castaiion

La Agrupacibn de Tropas
Némadas nacia en el territorio del
Sahara el 1 de octubre de 1959,
y Su creacion obedecia a la nece-
sidad de irradiar la accién del
mando a los mas alejados territo-
rios de la provincia, apartados de
los nucleos de poblacion rural y
urbana. Es decir, a todos los luga-
res del interior donde el Gnico
contacto con el Gobierno General
s6lo pudiera llevarse a cabo
mediante fuerzas némadas que
acudieran a ellos.

Su composicion inicial, que con
pequenos matices permanecio
inalterada hasta 1975, fue la
siguiente:

Plana Mayor de Agrupacion en la
capital (Aailn) y dos Grupos
Némadas, uno con base en Smara
y otro en Villa Cisneros.

El Grupo de Smara recibio el
nombre de “Saguia el Hamra” y
ademas de su Plana Mayor, dispo-
nia de tres Companias Montadas a
camello, destacadas en el interior
del territorio norte del Séahara
(subsector de Rio Rojo).

El Grupo de Villa Cisneros, deno-
minado “Capitdn La Gandara”,
estaba organizado en Plana Mayor,
dos Companias Montadas y una
Seccidn reforzada, pie a tierra,
todas ellas desplegadas en el terri-
torio situado al sur del Sahara.

Ademas de las misiones comba-
tientes, inherentes a toda unidad
militar, la Agrupacién de Tropas
Némadas tenia encomendadas
otras relacionadas con la seguridad
del territorio, control de costas y
fronteras, informacién, conduccion
de presos, control del contraban-
do..., 0 sea, misiones de policia.

Por las caracteristicas de sus
misiones y del propio territorio, las
Companias Montadas se encontra-
ban desplazadas en el interior de la
provincia del Sahara, con cabeceras
fijas, contando con destacamentos
fijos de Seccidn y eventuales de
peloton y escuadra. Estos destaca
mentos eventuales se montaban
con ocasion de concentraciones de
personal indigena en pozos, agua-
das o0 zonas de pastoreo.

La estructura dispersa de estas
unidades ndémadas les obligaba a
estar siempre enlazadas con el
mando (de Seccién, de Compania,

RS

de Grupo o de Agrupacion), para lo
que disponian de buenas y poten-
tes transmisiones.

En las plantillas de los Grupos
Némadas estaba presente el perso-
nal europeo (oficiales, suboficiales y
tropa) y el indigena (suboficiales y
tropa), buen conocedor, éste Ultimo,
de las particularidades de las zonas
desérticas y muy resistente a la
durisima climatologia y a las condi-
ciones de vida del territorio. Para
cumplir las misiones encomenda-
das, las unidades de Tropas Néma-
das disponian, ademas de camellos
y dromedarios para las Companias
Montadas, de vehiculos ligeros todo
terreno, tipo Land Rover, de magnifi-
co comportamiento en zonas aridas
y desérticas.

La jefatura de cada Grupo
Noémada, organizaba y ordenaba a
las companias Jos servicios de
patrulla montada a realizar, tanto
sSu composicion, el itinerario a
seguir, o la duracién de los mis-
mos, con el fin de controlar las jai-
mas, las zonas de pastos, los
pozos de aguadas, asi como toda
la informacién relacionada con el
orden publico, sanidad, etc... que
se encontrara durante la realiza-
cidbn del servicio.
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Arriba, acuartelamiento de Tropas Némadas, y abajo, linea de Land Rovers pertenecientes a la Agrupacion de Smara. Dicha
Agrupcion, ademéas de su Pfana Mayor, disponia de tres Companias Montadas a camello, destacadas en el interior del territorio
norte del Sahara (subsector de Rio Rojo).
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Una patrulla motorizada de la Agrupacién de Tropas Némadas, realizando un reconocimiento armado en el norte del Sahara
en 1975, La cooperacidn con los helicopteros de las FAMET era fundamental.

i R
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Arriba: un oficial de Tropas Némadas, degustando unos auténticos “pinchitos morunos”. A la derecha de la foto se pueden

apreciar unos vasitos preparados para tomar el t& moruno, y un saharaui —del que sélo vemos brazos y piernas— manejando
un moderno radiocasette. En el suelo, el omnipresente bote de Cola-Cao.

Abajo: personal autdéctono y europeo de las Tropas Némadas, llenando agua en los odres, en un pozo de la zona.
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Las patrullas de Némadas se convirtieron en imprescindibles, en la frontera del territorio espaiol, cuando en agosto de 1974,
Marruecos amenazd con la guerra como contestacion al decidido empeno espanol de llevar a cabo el referendum en el Saha-
ra. Hassan Il envid a la frontera cuatro batallones que acababan de regresar de Siria, donde habian luchado contra Israel jun-
to a los soldados de Damasco. Los ndmadas de la foto superior portan el “Cetmetén” FR-8
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Una seccién de ndmadas, montados en sus dromedarios, realiza unos ejercicios de patrulia por el desierto. En estos esce-
narios aridos y hostiles, la montura era un medio imprescindible para sobrevivir.
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La Legion Espaiiola.
Los Tercios Saharianos

El sector militar del Sahara,
estaba afecto territorial y adminis-
trativamente a la Capitania General
de Canarias, y dividido en dos sub-
sectores, Norte y Sur. En cada uno
de ellos, tenia su base un Tercio de
la Legion, unidad tipo Regimiento
de la tropa més curtida, profesio-
nal y valiosa del Ejército espaniol.

En el Subsector Norte, con base
en Aailn, estaba el Tercio “D. Juan
de Austria”, 32 de la Legidn; y en el
Subsector Sur, el Tercio “Alejandro
Farnesio”, 42 de la Legion.

El conflicto del Sahara hizo que
estas dos unidades se potenciaran
de tal manera que se llegaron a
convertir en las mas potentes vy
motivadas del Ejército, con mate-
rial moderno y en cantidad sufi-
ciente para cumplir sus misiones.
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Arriba: de izquierda a derecha, el teniente coronel de la Policia Territorial Lépez Huerta; el Gobemador General del Sahara,
general de divisidn Gémez de Salazar; el coronel jefe del 32 Tercio de la Legion, Timén de Lara; y el coronel Burgon Lépez- Dori-
ga, destinado en el Gobierno General. Este Ultimo habia sobrevivido a un fusilamiento en 1936.

Abajo: un Land Rover 109 de 1 Tm., perfectamente camuflado, patrullando el territorio en la época de la Marcha Verde
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1975. “Operacién Lazo”. Los legiona-
rics patrullan por las calles de El
Aailn. Es la época de la Marcha Verde

Exahustos por el calor y el enorme can-
sancio acumulado, estos legionarios
aprovechan la sombra que ofrece su
propio camién para tomarse un mere-
cido descanso.

Perfecta formacién de una compania
de fusiles de La Legién. En primer tér-
mino, el capitan jefe; tras él, las tres
secciones de fusiles, y al fondo, la sec-
cion de armas de apoyo, dotada de
ametralladoras, morteros y canones
sin retroceso de 75 mm.
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Un Sébado Legionario en el acuartelamiento de Vilia Cisneros, sede del Tercio Sa
Legion, en abril de 1974.
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NI o I
Los Grupes Ligeres Saharianes de La Legltn

&

o

por José Murillo Barrero

Antecedentes

Por Real Orden de 27 de julio de
1926 se creaba la Mia de Camellos
de Cabo Jubi,por otra posterior, de
igual rango, de 13 de octubre de
1928, nacian las Fuerzas o Tropas
de Policia del Sahara, ambas consti-
tuirian las embrionarias que sentari-
an las bases constitutivas de las
posteriores tropas Meharistas o
Saharianas de los Grupos Nomadas,
cuyos cuadros de mando se nutririan
de personal procedente de las cua-
tro Armas de nuestro Ejército. Es en
ellas donde encontramos destinados
a los primeros miembros del Arma
de Caballeria en el Sahara; valga
como ejemplo de ello la designacion
y organica del “Escuadrén de Lance-
ros a Camello”.

Otra Unidad propia del Arma, que
nacié en el Sahara fue el “Escua-
drén de Autometralladoras- Candn
de Ifni-Sahara” (Esc.AAC.), que se
cred por la necesidad sentida de
contar en dicho territorio con unida-
des mbviles a motor, constituyéndo-
se ésta en la década de los 40 y
dotada con vehiculos blindados
Chevrolet.

Con posterioridad, en 1953, le
fueron asignados nuevos medios
auto con la incorporacion de vehicu-
los todo terreno, motos —doce de la
marca “NSU”—y 18 camiones Ford
Koéln, que se sumaron a los blinda-
dos ya citados, de los que de una
plantilla inicial de 18 vehiculos solo
quedaban ya 13, ocho de ellos con
torre y canén de 45 mm., similar a
la portada por los CCL T-26 B sovié-
ticos y cinco torres propias con
ametralladoras, todos ellos del
modelo de fabricaciébn nacional
“Chevrolet 1937".

Este nuevo aporte mecanizado did
lugar, igualmente, a una nueva desig-
nacion: la de “Escuadrén de Drago-
nes de Imi-Sahara”, que se manten-
drfa hasta su disolucion en 1957.

El “conflicto”

A raiz de la independencia de
Marruecos, reconocida por Espana
el 7 de abril de 1856 -Francia lo
habia hecho sobre el suyo el mes
anterior— dieron comienzo una serie
de incursiones y ataques a nues-
tras posiciones del AOE, llevadas a
cabo por el denominado Ejército de
Liberacion, situacion que se mantu-
vo hasta 1958 en que se derrotd y
expulsd al “YEICHT TAHARIR.

Tras una década larga, de relati-
va calma, en 1970, se reiniciaron
las agresiones de las entonces
denominadas Bandas Armadas de
Liberacion (BAL), procedentes del
vecino reino alauita. A éstas se
sumaron las perpetradas, a partir
de 1973, por el constituido “Fren-
te Popular de Liberacion de Saguia
el Hamra y Rio de Oro” (POLISA-
RIO) con apoyo Argelino, activos
ambos hasta la definitiva entrega
del territorio. El 11 de enero de
1976 se arriaba Bandera espano-
laenel AO.E.

Fuerzas expedicionarias

En 1958, para apoyar a las fuer-
zas que guarnecian el territorio, fue-
ron destacadas varias Unidades
Expedicionarias procedentes de la
Peninsula, Canarias y Plazas de
Soberania, al efecto, al Arma de
Caballeria se le ordend la constitu-
cion de dos Grupos Expedicionarios
en base al personal y material de
los Regimientos del Arma: “Santia-
go” n2 1y “Pavia” n.2 4, acantona-
dos en la localidad madrilena de
Alcala de Henares.

Personal y material, entre ellos
CCL M-24 “Chaffee”, AAC M-8/M-
20, semiorugas M.5 A1l “Carriers” y
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toda clase de vehiculos todo
terreno fueron trasladados a fina-
les de enero de 1958 al continen-
te Africano.

En base a estos Grupos, se
crearon por Ordenes Circulares de
22 y 29 de agosto de 1958
(DDOO nos. 191 y 198) los deno-
minados Grupos Ligeros Blinda-
dos | y Il, cuyos mandos siguieron
perteneciendo al Arma de Caba-
lleria, no asi la tropa que fue repa-
triada, y sustituida con ftropa
legionaria.

Cada Grupo Ligero se integrd
en la plantilla orgéanica de los Ter-
cios de la Legidn, haciéndolo el |
Grupo en el 32 Tercio (Aailn, Sub-
sector Norte) y el Il, en el 42 Ter-
cio (Vila Cisneros, Subsector Sur).

El ya agotado material automé-
vil fue sustituido gradualmente,
en 1960 se incorporaron los
camiones blindados de transporte
de tropas GMC C-15 TA
“Trumphy” de origen canadiense,
que en elevado nimero, 72 uni-
dades, mecanizaron los Tercios.

Con fecha 1 de enero de 1966,
se produjo un nuevo cambio en la
denamimacrdn ag (gs Grugas, SoT
afectar a su composicién, pasan-
do a llamarse Grupos Ligeros

Saharianos. En este mismo ario
se recibieron las nuevas “Automi-
tralleuse Legera” AML-245 Pan-
hard en sus versiones con canén
H-90/33 y la de mortero de retro-
carga, tipo HE-60/7 vy, de la mis-
ma familia, el vehiculo de trans-
porte de tropas VIT M-3 “Blfalo”.

Por dltimo, organizadas las
fuerzas en Agrupaciones Tacticas
(AGT), el G.L.S. I lo hace en la AGT
“Lince” y el GLS Il en la AGT
“Gacela”.

El 6 de noviembre de 1975, los
primeros integrantes de la deno-
minada “Marcha Verde”, cruzaban
el paralelo 272 40’ limite de nues-
tra frontera Norte, cuatro dias
después se retiraban sin haber
llegado a “tomar el t& en el
Aailn”, como habia anunciado el
monarca alauita, Hassan II.

Hay que dejar constancia que
también diverso personal del
Arma de Caballeria, ocupd desti-
nos existentes, tanto en Centros y
Unidades dependientes de ia Pre-
sidencia del Gobierno, como en
otros casos, en cuarteles del
Ejército en el AOE.

Epifogo
Tras el abandono del territorio,
en 1976, en lo que hace a las Uni-

dades de Caballeria Legionaria, el
GLS Il fue disuelto, mientras que
el GLS | fue trasladado a la Isla
Canaria de Fuerteventura, per-
diendo su calificacién de “Saha-
riano” y adoptando el de “Grupo
Ligero de Caballeria de la Legién”,
hasta que en 1980 un nuevo tras-
lado lo llevd a Ronda {(Malaga),
donde como “Grupo Ligero de
Caballeria Reyes Catdlicos” per-
manecid hasta 1987, aho en e!
que fue desactivado, terminando
asi el galopar de la Caballeria en
la Legioén Espanola.

El material —sus AMLs.—, fue
dado de baja, recibiendo los nue-
vos blindados de fabricacién
nacional BMR-VEC-625 c¢on torre
candén H-90, la misma que poria-
ban las AML,s. H-90/33 anterior-
mente.

Pagina siguiente, abajo: acuartela-
mienio de Villa Cisneros. Tras dos
Land Rover de 1 Tm., vemos varias
Panhard AML H-60 y H-90. En primer
término, la mascota de la unidad.
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Arriba: recién pintadas en un chiscante amarillo-ocre, dos Autoametralladoras Panhard H-60 del 42 Tercio de La Legion “Ale-
jandro Farnesio”, patrullan cerca del pantalan de Fos-Bucraa, auténtico trasfondo econémico del territorio del Sahara, ademas
de su extraordinario banco pesquero.
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Arriba: Dos de los modelos de Autoametralladora Ligera de los qu:e_d{spuso nuestro Ejército, las Panhard AML H-60 (dotadaé
de mortero de 60 mm. como arma principal) y AML H-90 (dotadas de candn de 90 mm. como arma principal).

Abajo: junto al “Viva Espana”, en cristiano y en &rabe, pintado en esta tapia del Sahara, permanece expectante una AML-90
de la unidad de Caballeria de La Legion.
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Arriba: La defensa antiaérea a baja cota, estaba encargada a los ubicuos canones automaticos monotubo Oerlikon 5TG de
20/120 mm., dignos sucesores de sus homoénimos de 20/65 mm. de la guerra civil y de la postguerra.

Aunque podian ir remolcadas, en el S&hara iban montadas sobre camiones Pegaso 3045 por las especiales condiciones del
terreno y las caracteristicas de su empleo.

Abajo: La plantilla al completo de vehiculos blindados Panhard, del GLE del Tercio Alejandro Farnesio, IV de la Legion, en su
acuartelamiento de Villa Cisneros.
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Una avioneta de enlace Dornier 27
sobrevuela la formacion militar de un
Grupo Ligero Sahariano. En la imagen
podemos identificar autoametrallado-
ras-canén Panhard AML H-90, camiones
REQ, camiones Pegaso 30/45, ametra-
lladoras antiaéreas monotubo Oerlikon
de 20 mm. y Land Rover de 1 Tm.

Vista en detalle del lateral derecho de
una autoametralladora Panhard AML H-
60, con la portezuela lateral abierta.
Dentro, se aprecia con toda nitidez el
puesto del conductor.

Uno de los medios méas modernos de
los que disponian los Grupos Ligeros
Saharianos de la Legién, eran los misi-
les filoguiados contracarro Bo 810
“Cobra” 2000, de arigen aleman.

El vehiculo utilizado era un Land Rover
88 tipo militar, del que estaban provis-
tas muchas unidades destacadas en
territorio sahariano.
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Las unidades acorazadas en el Sahara 1971-76

La Compaiiia de Carros Medios
de La Legion “Bakali”

ejemplar se mantenia en la sede de
la Escuela de Aplicacién y Tiro de
Infanteria en Madrid, reservado,
esencialmente, para tareas de ense-
fanza y experiencias.

por Antonio Candil Munoz

«El orguilo de los hechos de las
tropas acorazadas no debe llevarlas
a descansar sobre sus laureles, sino
a servirles de acicate para, por
medio de una diligente instruccién,
conseguir una perfeccion cada vez
mayor»

(General Guderian)

En 1970, la unidad acorazada
mas moderna del Ejército espanol
era la Compania de Carros Medios
del Tercio “Don Juan de Austria”, llI
de la Legion, dotada con carros de
combate AMX-30, que se habia cons-
tituido oficialmente con fecha 1 de
noviembre en El Aailin, en el enton-
ces Sahara Occidental. En total se
hablan recibido directamente de
Francia 19 carros de combate AMX-
30, pasando 18 de ellos a integrar la
citada unidad mientras que un dnico

Hasta primeros de octubre de
1974 la Unica unidad acorazada
existente en lo que fue provincia
espanola del Sahara, excepcion
hecha de los dos Grupos Ligeros
Saharianos de la Legion, equipados
con vehiculos ligeros acorazados de
ruedas AML 245 Panhard, sigui
siendo la citada Compania de Carros
Medios del lll Tercio de la Legion.
Consideraciones importantes movie-
ron al Mando a reforzar estos
medios acorazados existentes en la
zona, y asi, a finales del mismo mes,
se incrementaron los medios dispo-
nibles con la llegada a la zona del I
Batallon de Carros Medios del Regi-
miento de Infanteria Acorazada
“Alcazar de Toledo” n2 61, —gue des-

plazd carros M-48 Al-, junto al Gru-
po de Artilleria Autopropuisada Xl de
la Brigada Acorazada XlI, que estaba
dotado de obuses autopropulsados
M-109 de 155/23 mm.

En total, durante la Gltima quince-
na de octubre de 1974, llegaron al
sector del Sahara dos companias del
I\ Batallon del RIAC 61, con 16
carros M-48A1 cada una, mas la
Companiia de Plana Mayor y la PLM
de Mando del I} Batallon, alojandose
en el acuartelamiento del 1l Tercio,
en Sidi-Buya y pasando a format, con
la compania de AMX-30 del Tercio,
un batallén directamente dependien-
te de la Jefatura del Sector.

En total eran 18 carros AMX-30,
35 carros M-48 Al, 2 TOAs, de
fransporte de personal M-113 Aly 2
TOA's de Mando M-577 Al, ademéas
de los vehiculos ruedas organicos
del Batallon; faltaban Gnicamente
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los morteros pesados de 120 mili-
metros y os carros ligeros de la Sec-
cién de Reconocimiento que, final-
mente, se sustituyeron por AML 245
Panhard H-90/33 con candén de 90
mm. para patiar su falta.

El Batallon asi constituido tenia,
sin duda, una cierta fuerza disua-
soray representaba la Gnica fuerza
decisiva y resolutoria de que dis-
ponia el Sector. Por otra parte
aquella unidad era Gnica en su
género, por lo insélito de ser una
Unidad mixta de “pistolos” y “legi-
as”, aungue sélo fuese a efectos
tacticos y de instruccion.

El Batallon se adaptd enseguida a
la nueva situacién; noviembre fue un
mes de instruccion intensiva de tri-
pulaciones y de Seccion, y ya una
compania, de carros M-48, participd
a principios de noviembre en un
tema tactico, en las inmediaciones
de Hagunia, en intima colaboracion
con el Grupo Ligero de Caballeria del
Tercio Ill, cuyo objetivo era realizar un
ataque de flanco sobre una penetra-
cion enemiga, poniéndose de mani-
fiesto las posibles dificultades de
enlace y coordinacién que podian
surgir, para intentar subsanarlas pro-
gresivamente. El resto de las unida-
des fueron habituandose, g ese nue
vo compafero que era el carro de
combate, ya que hasta la fecha, la
existencia en el territorio de una dni-
ca compania, lo habia hecho practi-
camente imposible, debido a las
enormes distancias y a la diversidad
de unidades. Cuando este Batalldon

Un AMX-30 de la Compafila “Bakali” es
transportado sobre una plataforma
Trabosa y remolcado por una cabeza
tractora Pegaso 2040/50
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empezaba a ser operativo, la situa-
cién exigid una mayor concentracion
de los medios disponibles y se pudo
realizar en mayor grado esa instruc-
cibn en coman.

Hasta las Navidades de 1974 la
actividad de Batalldén fue esencial-
mente de una intensa y continua ins-
truccidn, ejercitdndose los oficiales
en numerosas patrullas de reconoci-
miento para familiarizarse con el
terreno y las posibles zonas de ope-
raciones. En diciembre se realizd un
gjercicio de cuadros con la idea basi-
ca de una penetracién en direccion
Sequem-Hagunia-El Aailn para, en
enero, realizar ese mismo tema, ya
todo el Batallén en combinacion con
otras Unidades y contando con ese
apoyo aéreo tan necesario en el des-
ierto hasta el punto de llegar a ser
imprescindible.

Viene a mi memoria un comenta-
rio del Mariscal Rommel sobre la
guerra en el desierto, en el cual la
comparaba a la guerra naval, afir-
mando que en el desierto no hay
zonas prohibitivas para los carros y
lo que prevalece es anticiparse a las
intenciones del enemigo, en suma,
el combate de encuentro; si acaso
en lo que se refiere a la vialidad del
desierto fue Rommel extremada-
mente riguroso, no lo fue tanto al
hablar de movilidad, de rapidez y de
adivinar las intenciones del enemi-
g0... , Bardia, Sollum, Bengasi, Sidi
Rezegh y Tobruk lo demostraron vy
posiblemente la suerte final en El
Alamein hubiera sido otra si la capa-
cidad iogistica del Africa Korps no se
hubiera agotado.

Inicialmente, en el Sahara Occi-
dental hubo que hacer frente a

muchos problemas: la adaptacion
del material y de! personal a las con-
diciones de vida del desierto, enlace
y coordinacién entre las pequenas
unidades, y sobre todo de las com-
panias y del mando det batalldn de
carros M-48 con la compania de
AMX-30, en cuanto que ésta pre-
sentaba otros problemas diferentes
debido a las caracteristicas especia-
les de su material.

A pesar de todo no hubo gran difi-
cultad en incluir a los AMX-30 en un
Batallon cuyo grueso lo formaban
carros M-48. En lo referente a
transmisiones, los equipos nortea-
mericanos VRC-12 del M48 y TR-
VP113 del AMX-30 eran perfecta-
mente compatibles. En cuanto a
mantenimiento, ya era un poco mas
problematico, al ser necesario el
desdoblamiento de los dos escalo-
nes, contando la compania de AMX-
30 con un segundo escaldn propio
y otro segundo escalén los M-48,
asi como también los terceros
escalones dependientes de Parque
y Talleres de Autombéviles. EI muni-
cionamiento era otro inconveniente
ya que, exceptuando las ametralla-
doras pesadas de 12,70 milime-
tros, todo el armamento era dife-
rente, siendo de 105 mm. el candn
del AMX-30 y de 90 mm. el del M-
48, asi como las ametralladoras de
7,62 milimetros, que en el AMX30
empleaban el calibre OTAN
(7,62x51) y en el M-48, el calibre
standard USA .303 (7,62x63); no
cabe duda de que en combate esto
hubiera representado un engorroso
contratiempo al tener el Batalldn
que desdoblar su tren de combate.
Respecto a los demas, el programa
de instruccion era el mismo para
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todas las companias y hubo una
gran compenetracion de todo el per-
sonal con la misién a cumplir.

En marzo de 1975, después de
haber conseguido un buen nivel de
operatividad, y sin descuidar su per-
feccionamiento, el Batallén comen-
z0 una fase nueva para que las com-
painias dedicaran una parte de su
instruccién a aclimatar el personal
al desierto, sobre todo las compa-
nias de M-48, cuyo personal proce-
dente de la peninsula era de reem-
plazo —no asi la compania de
AMX-30, cuyo personal voluntario en
la Legidn estaba mas acostumbrado
y tenia méas experiencia y un mayor
conocimiento del terreno—. En cir-
cunstancias normales esta fase
debiera haberse hecho simultanea-
mente a la puesta a punto de la
Unidad, combinando marchas...,
etc., con la instruccion tactica y téc-
nica propia de unidades acoraza-
das; alli, la peculiar y urgente situa-
cién, quiza, exigié un gran esfuerzo,
debiendo sacrificar algunos aspec-
tos menos importantes de esta ins-
truccion.

Mayo de 1975 fue un mes duro
que puso a prueba el estado opera-

tivo del Batallén, ya que durante
mas de quince dias se estuvieron
haciendo constantes salidas noctur-
nas con regresos al amanecer y ocu-
pacion de posiciones de partida, asi
como practicas continuas de los
equipos de visidn nocturna de rayos
infrarrojos.

La actividad principal del mes de
julio fue un ejercicio de aproxima-
¢idn a la zona de Smara empleando
los vehiculos especiales portaca-
rros, con objeto de comprobar el
rendimiento de os mismos y de rea-
lizar un tema tactico con la VI Ban-
dera de la Legion. Disponia enton-
ces el Batallobn de 15 vehiculos
portacarros, cinco de ellos Pegaso
2040/50 con plataforma Trabosa, y
el resto los Barreiros, disenados
para transportar cualquier tipo de
carro, M-48, M-47 o AMX-30; el
camién Pegaso solo podia transpor-
tar el AMX-30, cuyo peso era menor.
El transporte y la marcha tactica de
una unidad acorazada sobre vehicu-
los especiales portacarros se reve-
16, ya entonces, como un procedi-
miento eficaz para aproximarla al
lugar deseado con el minimo des-
gaste de material y personal, siem-

Ante el paulatino avance de la Marcha
Verde marroqul, un AMX-30 de la
Compania “Bakali”monta guardia de
seguridad durante la llamada “Opera-
cién Lazo”.

pre que los itinerarios elegidos rei-
nieran las debidas condiciones de
seguridad y practicabilidad, y se con-
tara con el apoyo aéreo necesario.
Por otra parte, como los trayectos
serdn normalmente targos, del
orden de los 300 kilbmetros y supe-
riores, el material debera ser lo sufi-
cientemente duro, resistente y
sobrio como para permitir el trasla-
do de unos medios tan pesados
como son los carros de combate,
cuyo peso medio, independiente-
mente de los tipos, hoy es del orden
de las 70 Tms. pero entonces era
del orden de entre 40 y 50 Tms.

Finalizando agosto, el Batallon
demostrd lo que podia dar de si
una unidad acorazada cuando dis-
pone, al menos, de los minimos
medios necesarios para el cumpli-
miento de su mision. Del 25 al 29
del citado mes, ambos dias inclu-
sive, realizd una marcha tactica
hacia la frontera Norte del territo-
rio, tomando como direccidn de
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marcha: El Aailn-Hagunia-Tuef Sel-
man (hito 46). Se contd para este
ejercicio con 13 carros por compa-
nia, mas los carros y TOA,s de la
PLM y se emplearon cinco vehicu-
los portacarros, para rendir servi-
cios, principalmente como vehicu-
los de recuperacion. El objeto del
ejercicio era comprobar las posibi-
lidades del Batalldon de carros en
una accion a gran distancia de su
base principal y llevada a cabo
sdlo con sus medios, asi como
medir también la capacidad para
ejercer su accién mas al Norte;
pudo también perseguirse la inten-
cién de afirmar la capacidad de
nuestras Fuerzas Armadas para
resolver cualquier cambio en la
situacion existente por extremo y
radical que éste fuese.

El Batallon inicié la progresidn
sobre las 08,00 del dia 25 de agos-
to, con un despliegue en columna,
a caballo de la pista asfaltada
Aaidn-Hagunia, con

la seccion
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RECO en punta de vanguardia y
constituyendo la vanguardia la com-
pania de AMX-30, siguiendo la 62
compania de carros M-48, Plana
Mayor y trenes de Batallon en el
grueso y la 72 compania cerrando
la marcha. Como la finalidad era
sobre todo didactica, ante cual-
guier averia todas las unidades
tenian orden de detenerse hasta
que ésta fuese solucionada. E!
recorrido total, con trayectos de ida
y vuelta era de unos 290 kildme-
tros, aproximadamente, y lo cierto
es que no hubo un gran porcentaje
de averias; tres AMX-30 tuvieron
fallos en el sistema de inyeccidon de
combustible, pero sdio uno hubo
de ser transportado en un vehiculo
portacarros de modo imprescindi-
ble. En cuanto a los carros M-48
A1, debo decir que se comportaron
admirablemente, aln siendo un
material mucho mas desgastado, y
en teoria, mas sujeto a averias.
So6lo un M-48 necesitd ser trans-
portado, utilizadndose el resto de

I

las plataformas para aquellos
carros que, aln no siendo absolu-
tamente imprescindible transpor-
tarlos, era conveniente no realiza-
sen la marcha por sus propios
medios para evitar un mayor des-
gaste. El dia 27, desde las inme-
diaciones de Hagunia, la seccién
de carros AMX-30 gue entonces yo
mandaba, realizd un reconocimien-
to del hito 46, en la frontera con
Marruecos, convenientemente
cubierto por un escuadrdn del Gru-
po Ligero Sahariano Il. Al amanecer
del dia 28 se iniciaba el regreso
hacia El Aailn, a donde se llegd en
la madrugada del 29, tras una mar-
cha nocturna en la que todo el
Batalldn utilizd exclusivamente los
equipos de visién nocturna median-
te infrarrojos.

Septiembre fue un mes que
representd una labor minuciosa de
entretenimiento, después de!
amplio plan de actividades lleva-
das a cabo. Octubre y noviembre
fueron meses de incertidumbre;
tras la famosa Marcha Verde llegd
la retirada de Espana del territorio
y Su entrega a las autoridades
marroquies.

El Batallon de Carros ocupd
posiciones de partida a caballo del
eje Aailn-Hagunia durante todo el
tiempo que durd la aproximacion
de la Marcha Verde hacia la fronte-
ra Norte del territorio, con objeto
de enfrentarse no a la citada movi-
lizacidn sino a una hipotética pene-
tracion de elementos motorizados
y acorazados marroquies que
podria haber tenido lugar mas al
Este de la linea de progresion de la
Marcha Verde. Et Mando no anda-
ba muy descaminado pues, a fina-
les de noviembre, y tras fos prime-
ros acuerdos establecidos c¢on
Marruecos, seria una unidad aco-
razada de las Fuerzas Reales, inte-
grada esencialmente por carros T-
54, la que alcanzé El Aailn y se
establecid en el acuartelamiento
del Tercio en Sidi-Buya.

Diciembre de 1975 fue el mes
que marco el punto final en la his-
toria de este Batallén sahariano,

La Compania de Carros de Combate
Medios AMX-30 de La Legién fue here-
dera directa de la tradicion carrista
legionaria, instaurada en el Cuerpo
durante la Guerra Civil Espanola. Los
carros eran 10s mas modernos de la
época y superaban ampliamente a los
que habia en servicio en el Ejército.
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Arriba: La Compania “Bakali” formada en las inmediaciones de Smara.

Abajo:El método mas rapido para el transporte de los carros en el desierto, ademas de ser el que los mantenia operartivos
para su ulterior utilizacién en la hipotética zona de conflicto, era sobre plataformas portacarros. Agui vemos las denominadas
Trabosa, de fabricacién nacional, junto a los camiones Pegaso 2040/50, también de patente espanola.
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Tres magnificas vistas de los primeros
AMX-30 de nuestro Ejército. Diecinue-
ve de ellos se adquirieron directamen-
te a Francia mediante un Acuerdo de
Cooperacion Militar hispano-galo, rubri-
cado el 22 de junio de 1970. Mas tar-
de, se tomaria la decisién de comprar
la patente y fabricarlo en Espana.

cuya actuacion, a lo largo de todo
el tiempo que durd su misién estu-
vo siempre enmarcada en el verso
de Calderén “...Aqui la més princi-
pal hazana es obedecer y el modo
como ha de ser es ni pedir ni rehu-
sar..”, que todos conocemos.

A mediados de mes se embarcd
la Unidad para la Peninsula, disol-
viéndose la compania AMX-30 del
Il Tercio, cuyos carros fueron a
engrosar el Batalidn de Carros
Medios del RIMZ Uad-Ras 55, de la
Brigada Mecanizada Xl, que enton-
ces comenzd a cambiar sus M-47
“Patton” por los nuevos AMX-30 ya
fabricados en Espana, por la
empresa Nacional Santa Barbara,
y regresando el resto de las unida-
des al RIAC Alcazar de Toledo 61,
de donde procedian.

Pagina siguiente: En previsién de los
evidenies peligros que se cernian
sobre la provincia espanola del Sahara
Occidental, se organizdé un batallén
expedicionario de la Brigada Acorazada
XIl, de la Division Acorazada. Se des-
plazaron a la zona dos companias del
Il Batallon del RIAC 61 “Alcazar de
Toledo”, con 16 carros M-48A1 cada
una, mas la Compania de Plana Mayor
y la PLM de Mando del Il Batallén, alo-
jéndose todos ellos en el acuartela-
miento del Il Tercio, en Sidi-Buya. Los
carros y los vehiculos de apoyo fueron
pintados convenientemente para
adaptarse al terreno desértico en el
que a partir de entonces operarian.
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El general jefe de la Brigada Acorazada XI|, general de brigada, Emilio Martin Garcia, visitando a sus unidades desplegadas en el
Séhara. En la imagen, arengando a los hombres del Grupo de Artilleria Autopropulsada (ATP XlI), que acababan de perder a cinco
de sus hombres en Tah, como consecuencia de la explosion de una mina. Los fallecidos eran el teniente Luis Gurrea Serrano, el
sargento Diego Cano Nicolas y los artilleros José Porcar Escriba, José Otero Amohedo y Miguel Casanova Carbonell
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Las piezas autopropulsadas de campana M-109, de servicio en el Grupo ATP-XIl, en una bella estampa sahariana. Cada una
de ellas tenia a su servicio, un vehiculo blindado de orugas M-548 (TOA de carga), para labores de municionamiento, como
el mostrado en la foto inferior.
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Todos los vehiculos destacados en el Sahara, procedentes de la peninsula, al cabo del tiempo fueron pintados en tonos mimé-
ticos, para adaptarse a la especial vegetacion y climatologia de las tierras africanas. Aun asi conservaron sus particulares
emblemas de unidad, con el omnipresente escudo rojo y blanco de la Divisidn Acorazada Brunete n2 1.
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por José Santocildes

La administracion del Estado en
el Sahara, la provincia espanola
nimero 53 y la que contaba con
mas autonomia de todas. siempre
estuvo representada por un militar,
el cual era, a la vez, Gobernador
General y Jefe de las Fuerzas Mili-
tares. Como Gobernador General
tenia un organismo denominado
Secretaria General del Gobierno del
Sahara, al estilo de un Gobierno
Civil Provincial, aungue muchas
veces compuesto por militares en
puestos civiles, y como jefe militar
tenia su correspondiente Estado
Mayor. En 1975, el Gobernador
General era el general Federico
Gomez de Salazar,el Secretario
General, el coronel de Ingenieros
Luis Rodriguez de Viguri y Gil, y el
Jefe de Estado Mayor, el coronel de
Artilleria José Maria Burgdn Lopez
Dériga; este Ultimo habia sobrevivi-
do a un fusilamiento en 1936.

Como Gobierno dependia, des-
de los anos cuarenta, de la Direc-
cién de Marruecos y Colonias, que
pronto pasd a denominarse Direc-

El gobierno del territorio

cidn General de Plazas y Provincias
Africanas, integrada en Presiden-
cia de Gobierno.

Tras la Guerra de Ifni, la fuerza
militar que se establecié en el
Sahara, a finales de 1958, era de
6.406 hombres, de los cuales sdlo
292 eran nativos.

En 1960, las misiones estricta-
mente policiales fueron encomen-
dadas a la Policia Territorial de la
Provincia del Sahara, desgajada de
las Tropas Némadas.

Tres anos méas tarde los efecti-
vos militares eran cerca de 15.000
hombres, de los que el 10 por
ciento eran policias territoriales.
De esos cerca de 1.500 policias,
la mayor parte eran indigenas.

Durante los anos sesenta y
setenta la Policia Territorial sufrid
numerosas bajas, tanto de las
“Bandas Incontroladas” y efectivos
regulares de las FAR marroquies,
como del POLISARIO.

En 1975 permanecia en Aailn,
una compania de la Policia Armada
en mision antidisturbios.

El Gltimo Gobernador General del Sahara,
general de division D. Federico Gomez de
Salazar con miembros de su Estado Mayor.

El 28 de octubre de aquel ano, a
las seis de la tarde, los soldados y
policias nativos fueron desarma-
dos y licenciados. La gran mayoria,
pocos dias después luchaban con-
tra el ocupante e, incluso, contra el
Ejército que les abandonaba.

Hitos politicos y ataques marro-

quies en el Sahara.

“El Estado Espanol reitera y
garantiza solemnemente que la
poblacion del Séhara determinara
libremente su futuro. Esta autode-
terminacién tendra lugar cuando lo
solicite libremente la poblacion, de
conformidad con lo expuesto por la
Asamblea General. El Estado Espa-
nol garantiza la integridad territo-
rial del Séhara”, decia el Generali-
simo Franco a la Yemaa, el 21 de
septiembre de 1973, siendo presi-
dente del gobierno Carrero Blanco.

Una semana después, el 27 de
septiembre, el ministro Lopez Rodd
afirmaba ante la ONU “En dos o tres
anos (los saharauis) ejercitarén la
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Arriba: un miembro de la Policia Territorial delante de la puerta del cine Sahara, donde hacian furor Palito Ortega y Soledad
Silvestre.

Abajo: La Policia Territorial estaba formada por elementos europeos e indigenas, que ejercian sus labores indistintamente. El que
mas tarde se convirtiria en jefe militar del Frente Polisatio, El Gali, habia pertenecido, anos atras, a esta Fuerza de Seguridad
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autodeterminacion y podréan ser un
estado independiente”.

20-VIlI-74 -El gobierno espanol
envia el siguiente mensaje al
Secretario General de fa ONU: "E]
gobierno espanol celebrard un
referéndum beajo los auspicios y
garantias de las UN dentro de los
seis primero meses de 1975..."

28-VIll-74.- Hassan Il manifiesta
por radio y felevision que tomara el
té en El Aaiun. Coincidié el anuncio
con el envio de unidades acoraza-
das marroquies a la frontera Sur.

22-1-75.- EI FLUS (Frente de
Liberacién y Unidad del Séahara
Marroqui) realiza su primera accién
armada atacando un puesto de
control de la Policia Territorial en la
salida de El AaiGn hacia Smara.

22-111-75.- Lanzamiento de
varias granadas de mano “defensi-
vas” contra el patio del cuartel de
la Policia Territorial en Aailn, mien-
fras se pasaba lista de retreta. Se
produjeron 36 heridos, quedando
9 hospitalizados. Fueron detenidos
varios agresores que confesaron
pertenecer al FLUS.

9-V-75.- La poblacidon de
Echdiria es atacada con armas
automaticas y pesadas. Radio
Rabat atribuyd el hecho al FLUS.

10-V-75.- Las
Tropas Nomadas

patrullas de
“Pedro” vy

“Domingo” son capturadas por el
POL!SARIO, dando muerte al sol-
dado Angel Moral Moral.

12-V-75.- En un ataque del FLUS
a una patrulla de! 32 Tercio, en la
zona de dunas entre El Aailn y La
Playa, son heridos dos legionarios.

14-V-75.- Visita de la delegacion
de la ONU. Multitudinarias mani-
festaciones saharauis a favor de la
independencia.

15-V-75.- La Policia Territorial
captura en Hagunia a tres marro-
quies que iban a atentar, con gra-
nadas de mano, contra la emisora
de radio de El Aaiun.

Hausa es atacada por fuerzas
del FLUS, al mando de Mohamed
el Jer; son rechazadas, producién-
doles varios muertos y heridos.

Dos helicopteros espanoles son
atacados, cerca de la frontera, por
elementos infiltrados marroquies,
con lanzamisiles portétiles SAM-7
Strela. Nollegaron a ser alcanzados.

17-V-75.- Varios camiones civi-
les son ametrallados cerca de
Haunia, con el resuftado de un
saharaui muerto y otro herido.

20-V-75.- Un paguete con explo-
sivos es desactivado por los artifi-
cieros de Artilleria. Se habia
encontrado en las proximidades
del Casino del Ejército (Aailn).

Junto con otras detenciones de
terroristas, se produce la de un
grupo armado con pistolas, grana-
das, tres kilos de explosivo plasti-
€O y mecanismos de relojeria.

23-V-75.- Ocupacion, temporal y
sin bajas, de Gueta Zemmur por ef
FPOLISARIO.

8-VI-75.- En las proximidades de
Mahbes, 30 km en el interior del
Séhara, es capturada la 11
Compania del VIl  Batallén
Meharista de las FAR Marroguies,
tras ser cercada por tropas espa-
nolas. La mandaba el Capitan
Abua Chej Uld Saalec y estaba
compuesta por 3 oficiales subal-
ternos, 5 sargentos 12, 11 sargen-
tos, 5 cabos 1° y 16 soldados.
Contaban con cuatro lanzamisiles
antiaéreos SAM-7.

9-VI-75.- Ataque a Tah por otra
compania marroqui.

Cuatro soldados marroquies, de
la 82 Compania Meharista, deser-
taron en Hausa y contaron los pla-
nes de atague.

21-VI-75.- 25 soldados de las
FAR atacaron Tah, sufriendo dos
bajas.

Desfile de una Compania de la Policia
Territorial del Sahara, armada con el
“Cetmetén” FR-8.
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24-VI-75.-Una mina marroqui
situada en una pista cercana a Tah
mata a los miembros de un desta-
camento de reconocimiento del
GACA ATP XII; teniente Luis Gurrea
Serrano, sargento Diego Cano
Nicolas y artilleros José Porcar
Escriba, José Otero Amoedo vy
Miguel Casanova Carbonell.

3-VII-75.- 30 camiones iluminan
Tah por la noche con sus focos.

25-VII-75.- Una pareja de avio-
nes T-6 que habian descubierto
una patrulla marroqui cinco kild-
metros dentro de nuestro territo-
rio, fueron atacados con SAM-7,
afortunadamente sin ser alcanza-
dos.

3-VIlII-75.- Una seccién de para-
caidistas es atacada en Hausa por
fuerzas del FLUS, muere el cabo 12
Joaquin Ibarz Catalan

Durante aquel verano estalle-
ron dos bombas-trampa en Aailn,
con el resultado de 5 nativos, cua-
tro policias territoriales y el hijo
de un dirigente politico, muertos.
Asi mismo, practicamente des-
aparecieron los atagues del
“POLISARIO”.

22-1X-75.- Es hecho prisionero
en Hagunia, por la patrulla “Grillo”
del 42 Tercio, un destacamento de
las FAR, formado por 1 sargento, 2
cabos 12y 13 soldados.

2-X-75.- Un vehiculo de una
patrulia del 3° Tercio cae en un
campo de minas marroqui tendido
al norte de Haunia. Son heridos el
capitan Nicolas Perote y un legio-
nario.

15-X-75.- La Comisién de la
ONU que visitd el Sahara dice en
su infoarme:”Se ha comprobado
que la poblacion, o por fo menos la
casi unanimicdad de las personas
que ha consultado, se ha pronun-
ciado a favor de la independencia y
en contra de las reivindicaciones
de Marruecos y Mauritania’

16-X-75.- Una sentencia del Tri-
bunal de La Haya establece que no
hay ningln vinculo de soberania
territorial entre el Séhara Occiden-
tal por una parte, y el Reino de
Marruecos o Mauritania por otra.

Hassan Il anuncia de inmediato
la formacioén de la “Marcha Verde”.

17-X-75.- El Generalisimo Fran-
co preside el que sera su altimo
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Consejo de Ministros, teniendo
que ser hospitalizado, a conse-
cuencia de un infarto, tras afirmar
que “declararemos la guerra aun-
que dure diez anos”.

18-X-75.- Carlos Arias Navarro,
presidente del gobierno desde el
asesinato de almirante Carrero,
establece, bajo “maximo secreto”,
la fecha del 10 de noviembre para
el inicio de la “Operacion Golondri-
na”. Esta claro que el Régimen iba
a la deriva.

Tres vehiculos del 32 Tercio
penetran en Temboscai, al N. de
Daora-Hagunia, en un campo mina-
do por los marroquies, con el
resultado de un legionario muerto
y cuatro heridos mas, entre ellos
un capitan.

21-X-75.- Intercambio de prisio-
neros con el POLISARIO.

25-X-75.- Publicado en el BOE el
proyecto de ley de descoloniza-
cion.

30-X-75.- Son desarmados los
soldados nativos de Némadas vy
Policia.

2-XI1-75.- El Jefe de Estado en
funciones visita el Sahara, tranqui-
lizando al Ejército: “se hara cuanto
sea necesario para que nuestro
Ejército conserve intactos su pres-
tigio y honor; Espana cumpliré sus
compromisos,..”.

5-XI-75.- La Marcha Verde (ini-
cialmente unas 50.000 personas)

penetra en el Sahara una decena
de Kkildmetros.

6-XI-75.- “Ultimatum” espanol.

9-XI-75.- Se retira la Marcha Ver-
de.
14-X1-75.- “Acuerdos de Madrid”.

20-X1-75.- Muere Franco. Se
publica en el BOE. la ley de Desco-
lonizacién del Sahara.

28-11-76.- Es arriada la Bandera
Espariola por Gltima vez.
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por Rafael A. Permuy Lopez

La crisis del Sahara tuvo unos
efectos bastante sustanciales para
las unidades del Ejército del Aire
destacadas en las islas Canarias.
Tras la cesidén del territorio del
Sahara a Marruecos y Mauritania, a
finales de 1975 y a raiz de los
acuerdos de Madrid, el mando
aéreo espanol decidié establecer
en Gando, permanentemente, un
escuadrén recién formado, el 464,
dotado con aviones supersénicos
Northrop F-5A Freedom Figther (C.9)
y disolver los otros dos, los 462 y
463, equipados respectivamente
con reactores subsdnicos Hispano
HA 200 Saeta (C.10B) y monomoto-
res a pistén North American T.6D
Texan (C.6), aviones ya francamen-
te obsoletos para labores de com-
bate. Dicha reorganizacidén se mate-
rializb segin una Directiva del
Estado Mayor del Aire, dictada el 4
de febrero de 1976.

El Ala Mixta N° 46 de Canarias
La crisis del Africa Occidental
espanola, si bien comenzd a prin-
cipios de la década de los anos

setenta, con la aparicién del Fren-
te POLISARIO, no fue hasta 1975
cuando se llegd a la méxima ten-
sibn en el territorio, con la mate-
rializacion de la denominada “"Mar-
cha Verde", emprendida por
iniciativa del gobierno de Hassan
II, el monarca alaui.

Nuestras unidades aéreas,
dependientes de la Zona Aérea de
Canarias, estaban dotadas con un
material francamente obsoleto.
Por esta primera época, los tres
escuadrones del Ala Mixta n°® 46,
el 461, 462 y 463 estaban equi-
pados, respectivamente, con tri-
motores y bimotores de transporte
CASA 352 (T.2B) y Douglas C-47
Dakota (T.3); bimotores de bom-
bardeo y reconocimiento tactico
CASA 2.111 Pedro (B.2l y BR.2I) y
monomotares de apoyo tactico
North American T-6D Texan (C.8);
éstos Ultimos aviones, en realidad,
eran aparatos de entrenamiento
armados con dos ametralladoras
Breda-SAFAT de 7,62 mm. en los
planos, bombas y cohetes Oerlikon
de 80 mm.

£l verdadero “caballo de batalla” del
Ejército del Aire, durante las operacio-
nes del Sahara, fue el North American
T-6D Texan (C.6), la versién armada de
este difundido avion de entrenamiento
basico, que equipaba el Escuadrdn
463 del Ala Mixta n? 46. Se aprecian
perfectamente los cohetes Oerlikon de
80 mm.

En el territorio del Sahara espaniol
Gnicamente tenia su base la 408
Escuadrilla, dotada con aviones Dor-
nier Do.27 (L.9), construidos bajo
licencia por CASA, destinados a
misiones de enlace y observacion
aérea. Esta unidad, creada en 1970,
estaba acantonada en el aeropuerto
de Villa Cisneros y prestd mdltiples
servicios de apoyo logistico a las
patrullas destacadas en el desierto,
en sus misiones de exploracion y
reconocimiento, ya que eran capa-
ces de aterrizar en casi cualquier
terreno no preparado.

El Ala n® 46 pronto destact en
los aeropuertos saharauis de El
Aaiun, Villa Cisheros y Smara
patrullas de aviones T-6D arma-
dos, para prestar apoyo tactico a
las tropas terrestres de los Tercios
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de la Legién y de las N6madas. Por
cierto que, de manera inexplicable,
se ha sostenido la especie de que
los T-6 espanoles utilizados en el
Sahara eran de procedencia fran-
cesa, puesto que el gobierno esta-
dounidense habia prohibido el uso
de los aviones de ésta proceden-
cia contra otro fiel aliado, como
consideraba al de Marruecos. Pero
esto es una falacia, ya que los
once ditimos aviones T-6G, ex-
Armée de ["Air, adquiridos por el
Ejército del Aire, no fueron arma-
dos jamas, y se encuadraron en
las unidades de entrenamiento.

Fueron los Texan del 463 Escua-
drén los verdaderos protagonistas
de la presencia aérea espanoia en
los cielos del desierto saharaui. Es
de resaltar el incidente sufrido por
una pareja de estos aviones, el dia
25 de junio de 1975, cuando los dos
aparatos T-6D pilotados por el capi-
tan Avila y el teniente Otero fueron
atacados por dos misiles tietra-aire

Los bimotores de reconocimiento tacti-
co CASA 2.111 (BR.2l) prestaron valio-
S0S servicios en el Sahara, pero se tra-
taba de aviones ya francamente
anticuados a principios de la década
de los setenta.
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SA-7 Strella, aunque ambos aviones
pudieron salir ilesos del percance.
En otra ocasion, una nueva pareja de
T-6 atacd, con cohetes y fuego de
ametralladora, las posiciones del
Polisario en |la zona fronteriza.

Los bimotores BR-2| pronto mos-
traron gue estaban ya obsoletos y el
mando decidid equipar el 462
Escuadrén con birreactores Hispano
HA-200D, que coexistieron durante
un periodo con los cuatro (ltimos
"Pedros" de la unidad. Los Saetas
del escuadron sufrieron varios per-
cances durante las operaciones.
Asi, el dia 14 de octubre de 1974,
dos de estos aviones, gue se dirigi-
an a Gando desde Sevilla, se vieron
sorprendidos por una tormenta
mientras volaban sobre la costa afri-
cana, ocasionandoles un excesivo
consumo de carburante. El avién
pilotado por el capitdn Gil Fernandez
se vio obligado a amarar, perecien-
do en piloto en la maniobra. Igual
suerte corrid el piloto del otro apa-
rato, el teniente Hevia Anubla, al
intentar tomar tierra de emergencia
en la pista de la Base Aérea marro-
gui de Kenitra. Otro accjdente mor-
tal ocurrié el dia 23 de junio de

1975, cuando el avion C.10-B-76

(462-76), sufrid una averia que le
obligd a amarar en pleno Atlantico,
ocasionando la muerte de su piloto,
el capitan Feijod Jiménez.

En cuanto a los aviones de trans-
porte, vitales para el apoyo logistico
de las tropas destacadas en el Saha-
ra, los CASA C.352 (T.2B) causaron
baja muy pronto, y los Douglas C.47
(T.3) fueron los verdaderos "caballos
de batalla" en estas misiones logis-
ticas. En 1974 llegaron al 461
Escuadron los primeros CASA C.212
(T.12B), cuyo portdn trasero de car-
ga facilitaba [as maniobras de estiba
y desestiba, mejorando la calidad de
las misiones.

Tras los acuerdos de Madrid,
todas las aeronaves espanolas se
retiraron de los aerddromos del
Sahara a la Base Aereca de Gando
(Gran Canaria), sede del Ala Mixta
N2 46. A principios de 1976, se con-
taban los siguientes aviones en sus
diferentes unidades: El 461 Escua-
drén contaba con trece aviones de
transporte CASA C.212 Aviocar
(T.12B). El 462 Escuadrdn disponia
de dieciséis Hispano HA 200 Saeta
(C.10B) y el 483 Escuadron tenia en
dotacion veintin North American

T.6D Texan (C.6).

2
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Ambas fotografias, tomadas en el aeropuerto saharaui de Villa Cisneros, nos muestran los dos tipos de aparatos que equipa-
ron el Escuadrén 462 del Ala Mixta n2 46 de Gando (Gran Canaria), durante la ctisis del Sahara. En la primera de ellas, vemos
un bimotor de reconocimiento tactico CASA 2.111 Pedro (BR.2l), aviones que pronto dieron paso a los bireactores subsonicos
Hispano Aviacién HA-200 Saeta (C.10B). Estos Gltimos, al igual que los Texan, eran aviones de entrenamiento armados.

+
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Destacamentos del Ala N° 21

de Moron

Desde agosto de 1974 a sep-
tiembre de 1975 el Ala n® 21 de
Moron de la Frontera (Sevilla) man-
tuvo un destacamento de media
docena de Northrop RF-5A del
Escuadron 212, en la Base Aérea
de Gando (Gran Canaria) y en el
aeropuerto de Lanzarote. Estos
birreactores tacticos Freedom Fig-
ther realizaron mas de quinientas
misiones durante dicho periodo,
principalmente de apoyo por el reco-
nocimiento fotografico (RECCO),
aungue, indudablemente, los RF-5A
tenian cierta capacidad para pres-
far servicios de defensa aérea
(CAP), que, afortunadamente, no
fue preciso realizar, ya gue no lleva-
pban municién para sus canones de
20 mm. ni los dos misiles aire-aire
AIM-9B Sidewinder. Esto se debia a
que, si el avidn era derribado sobre
el territorio marroqui, podia arglirse
que se trataba de un vuelo de ins-
truccién normal. Durante la retirada
espafnola, la llamada "Operacidn
Golondrina", los F-5A del 211
Escuadron, también desplazados a
Canarias, si que realizaron vuelos
reales de defensa aérea (CAP), ya
convenientemente armados Ssus
canones y equipados con misiles,
bombas y cohetes.

SAHARA, 1975

En febrero de 1976, poco des-
pués de la finalizacién de la crisis
saharaui, el Ala n?2 21 recibid la
orden de desmantelar su Escua-
dron 212 y en su lugar constituir el
464 Escuadron, con destino al Ala
Mixta n® 46 de Gando. Esta uni-
dad, de nueva creacion, se habria
de formar con ocho monoplazas
Northrop F.5A (€C.9), dos biplaza
F.5B (CE.9) y dos aviones de reco-
nocimiento RF.5A (CR.8). La uni-
dad disuelta de Moron habria de
sustituirse por el 214 Escuadron,
equipado con los SuperSaetas
(C.10C) y con cuatro Saetas
(C.10B), procedentes estes Ulti-
mos del desaparecido 462 Escua-
dron canario.

Las FAMET

La capacidad aérea del Ejército
de Tierra se materializd con la cre-
acion de sus Fueras Aeromoviles y
su segunda unidad operativa, la
UHEL 1I, equipada con helicépteros
Bell UH-1H Huey y Aéroespatiale
Alouette Iil. Estas aeronaves, con-
venientemente armadas con cano-
nes y misiles, fueron utilizadas,
fundamentalmente, en misiones
de transporte rapido de los grupos
tacticos de unidades de La Legién,
cuando se localizaban supuestas

partidas enemigas, y asi poder
batirlas con prontitud, e incluso,
algin helicéptero de las FAMET lle-
g6 a disparar sus armas contra
unidades del Polisario.

El Arma Aérea de la Armada

No podemos olvidar que, ya
durante la "Operacidon Golondri-
na", se produjo una simbélica par-
ticipacion en el transcurso de la
misma del Arma Aérea de la Arma-
da espanola, representada por
unidades pertenecientes a la 72
Escuadrilla. Esta unidad estaba
equipada con los helicopteros de
ataque Bell AH-1G Huey Cobra,
que operaron desde la cubierta del
transporte de ataque «Galicia» y
desde el Arsenal de Las Palmas de
Gran Canaria, aunque no hubo
necesidad de emplearlas durante
las operaciones de embarque.

En esta instantanea, tomada desde la
torre de control del aeropuerto de Villa
Cisneros en 1974, podemos ver a tres
Hispano Aviacién HA-200 (C.10B) del
Escuadron 462, recién llegados de
Gando. Tras estos reactores, luciendo
todavia un esquema plateado, pode-
mos ver un avidn de transporte Dou-
glas C.47 Dakota (T1.3), perteneciente
al Escuadrén 461, y tras él, uno de los
Gltimos bimotores de reconocimiento
CASA 2.111 Pedro, poco antes de su
retirada del Escuadrén 462.
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Arriba: en la fotografia, tomada en octubre de 1975, vemos a un Hispano HA-200 Saeta (C.10B), pintado ya con los tonos de
camuflaje reglamentarios, que ha realizado una toma de emergencia, sin tren de aterrizaje, en el aeropuerto de El Aailn. Al
fondo, podemos observar un North American T.6D Texan (C.6), también camuflado, equipado con lanzacohetes Oerlikon.
Abajo: sobrevolando la playa de E! Inglés, al sur de Gran Canaria, un CASA C.212 Aviocar (T.12B), perteneciente al Escuadrén
461 de Transporte del Ala Mixta n? 46, realiza un espectacular viraje.
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Los aviones polivaientes CASA C.127 (L.8), pertenecientes a la 408 Escuadrilla, que tenian su base en los diferentes aero-
dromos del Sahara, prestaron valiosisimos servicios de apoyo logistico a las unidades terrestres destacadas en el territorio
saharaui. En esta secuencia, podemos ver a uno de estos aviones de enlace socorriendo al personal de una ambulancia de

campana.
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Arriba: el Ala de Caza N2 21. con base en Mordn de la Frontera (Sevilla), destaco varios de sus aviones de recococimiento
Northrop RF-5A “Freedom Fighter” a Gando. Estos aviones supersonicos, pertenecientes al 212 Escuadrdn, eran los Unicos
aviones de combate modernos presentes en el Sahara.

Abajo: Los versétiles helicopteros del Ejército de Tierra de la UHEL I, cuya dotacion de material se componia de UH-1H Huey
y Aeroespatiale Alouette l/l, prestaron misiones polivalentes, tales como el transporte rapido de grupos tacticos de las uni-
dades de la Legidén, apoyo por el reconocimiento armado, e incluso, en cierta ocasién, de apoyo por el fuego.

.;ﬁ
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El componente aéreo de!l Ejército de Tierra, las Fuerzas Aeromdviles (FAMET), estuvo representado por la Unidad de Helicép-
teros Il, equipada con UH-1H armados, como los gue muestran la instantaneas, uno sobrevolando y otro pasado, en el acuar-

telamiento de La Legion de Villa Cisnheros.
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La Armada en las aguas del
Sahara Occidental Espanol

por Hermenegildo Franco

Al igual que fue la Marina la
encargada de efectuar el reconoci-
miento de la costa occidental de
Africa para ubicar la situacion de
Santa Cruz de Mar Pequena, como
Sidi ifni, los reconocimientos y ocu-
pacidon de lo que serd el Sahara
espanol también sera la Armada la
encargada de efectuarlos.

Desde el final de la guerra hispa-
no-marroqui de 1860, determinados
sectores de la sociedad canaria
comenzaron a expresar su preocu-
pacion por los temas de la politica
africano-espanola que mas afecta-
ban a las islas. Entre 1860 y 1874,
Canarias protagonizo el primero de
los intentos por abrir el comercio en
el espacio de costa comprendido
entre los cabos Nun y Blanco, situa-
do fuera de los limites del Imperio
de Marruecos y que mas tarde cons-
tituira la provincia del Sahara.

La iniciativa habia partido de la
Junta local de Comercio de Las
Palmas, solicitando la supresion
del Onico obhstaculo administrativo
existente, la salud pUblica, que
impedia a los barcos espanoles de
Canarias realizar intercambio de
productos con los moradores de la
costa africana. Por Real Orden de
27 de junio, se modificaron los tér-
minos administrativos para practi-
car el comercio entre las islas y la
vecina costa africana limitada por
los cabos citados anteriormente.
Al mismo tiempo las sociedades
coloniales africanistas peninsula-
res, reunidas en torno a la Socie-
dad Geografica de Madrid, y la Aso-
ciacién Espanola de Africanistas y
Colonialistas, presionaron a los
sucesivos Gobiernos de [a Restau-
racién para obtener en Africa los
puntos necesarios que sirviesen
de apoyo a los intereses politicos y
econdmicos de Espana.

La fragata «Japiter» fondeada en las
proximidades de Cabo Bojador.

Pero seran los intereses pesque-
ros i0s que van a primar sobre los
comerciales, y asi, en agosto de
1874, se presentd una instancia por
D. Antonio Baeza Nieto en solicitud:
“de que el Gobierno de S.M. dis-
pense su proteccion al proyecto de
establecer una o mas factorias en la
costa occidental de Africa, fuera de
los limites del Imperio de Marrue-
cos, con objeto de explotar a gran
escala la industria pesquera en
aquellos mares”. Instancia que no
tuvo respuesta, por {o que de nuevo,
volvidé a instanciar Baeza, el 30 de
diciembre del mismo ano, en solici-
tud: "de que en tanto no tenga la
conformidad de los jefes de Tribu
que dominan el territorio, se le fack-
liten por el Gobierno espanol los
medios legales para establecer fac-
torias flotantes y su proteccion”.
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Pesquero portugués «Alcacem, apresa-
do por la fragata «Japiter.

Efectuado por el Gobierno un
estudio del Proyecto, se declara
éste “de utilidad”, por Real Orden
de 29 de noviembre de 1875, “y
que no hay inconveniente en que
las factorias estén bajo protectora-
do espanol”, Pero esta proteccion
que se otorga el 8 de julio de
1876, sélo es nominal, ya que no
se facilita de hecho.

Estos antecedentes, junto con la
autorizacidon que se otorga a D.
Ramén de Silva para: “el estableci-
miento de salazén en la isla de La
Graciosa para la explotacion de la
pesca con buques de vapor y vela
que se propone efectuar entre ésta
isla y la costa de Africa”, son los
mas proximos a los reales de pene-
tracién en el Sahara.

En 1881 el Marqués de Viluma,
Presidente de la Sociedad de Pes-
querias Canario-Africanas, solicita-
ba oficialmente la ocupacién mili-
tar de Rio de Oro. Antes de tener el
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beneplacito del Gobierno, la citada
Sociedad —sin garantias tacitas de
proteccidn—, instald entre marzo y
septiembre de 1881 un pontdn en
la bahia de Rio de Oro, obteniendo
de sus moradores la cesitn de la
Peninsula, trasladandose a Arreci-
fe de Lanzarote los tres jefes prin-
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cipales saharauis, donde se firmé
dicha cesion.

Ante ésta situacion, el Ministro
de Marina Almirante D. Juan Bau-
tista de Antequera, autorizé al
Capitan de Fragata D. Pedro de la
Puente y Olea —gran experto en
Pesca— para que efectuase un
estudio sobre ella en Canarias y
costa de Africa, saliendo de Cadiz
en los primeros dias de diciembre
de 1881, en el pequeno vapor
«Viluma», propiedad de la Socie-
dad citada a la isla de la Graciosa,
donde ya estaba establecida. De
esta isla se dirigio De la Puente
con otro vapor de la misma com-
pahia e idénticas caracteristicas a
los bancos del Sahara. Finalizada
su comisién efectud un informe,
analizando todas las condiciones
del territorio y destacando las rela-
tivas a la pesca, industria y comer-
cio, y a la importancia estratégica
que para Espaha tenia el territorio,
sobre todo para la defensa de
Canarias, expresandolo del
siguiente modo: "Resultan pues
Exemo. Sr., demostrados hasta la
saciedad los hechos que resuelven
por completo la posibilidad de
establecer la pesca de altura por
los espafioles en estos bancos de
Africa: 12 La abundancia de pesca
en ellos, de buena calidad y facil
captura. 22 Las condiciones excep-
cionalmente favorables de alguna
de las Islas Canarias, para una de
las preparaciones mas importan-
tes (bajo el punto de vista del con- -
sumo espanol) del pescado, para
el bacalao. ;Qué es pues, lo que
falta para que esta pesca se des-
arrolle ampliamente con todas sus
consecuencias industriales y sus
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importantes rendimientos?. Dos
cosas son de justicia: el amparo
directo por parte de la Marina y la
proteccion del Gobierno.

Amparo y proteccién que signifi-
cando para el Estado un gasto
enteramente despreciable, casi
nulo, se traduciria en poco tiempo
por productos importantisimos...”

Continuaba el capitan de fragata
De la Puente en su informe, des-
montando el derecho que podian
tener franceses e ingleses y, sobre
todo estos Gltimos, que habian
ocupado Cabo Juby, y justificaba
los de Espana del siguiente modo:
“Los fundamentos de derecho, o
motivos de necesidad imperiosa
que podria presentar Espaha para
la ocupacioén de estos puertos de
Rfo de Oro y Cabo Blanco, podrian
apoyarse en las siguientes razo-
nes:

12 [a precisién que tienen los
buques pescadores canarios de
Buarecerse en dichos puertos al
gjercer la pesca no ya como una
industria, sino como un acto nece-
sario para la vida de las islas.

22 La seguridad de las Islas
Canarias, siendo estos dos puer-
tos Unicos de la costa de Africa

proxima a Canarias, donde podrian
el dia de manana alistarse fuerzas
Y expediciones, interesa a Espana
el poder vigilar ambos puertos
para la seguridad de Canarias y
Sus mares.

32 El que los moradores de
estos puertos, dnicos que pueden
tener el derecho a su posesién,
admiten desde tiempo inmemorial
a los espanoles, y que han sido
atacados junto con nuestros com-
patriotas, por esas tribus del inte-
rior, lo que autoriza a estos espa-
Aoles a concertar los medios para
defenderse y defender a sus ami-
g0s en esta zona’.

Creo no son necesarios comen-
tarios, pues la lectura de estos
parrafos pone en evidencia la
actuacion espanola de 1975 —ver-
dadero disparate de nuestra histo-
tia reciente— y la eterna verdad de
que [a tactica varia con las armas,
pero la estrategia, mientras no
cambie la geografia es siempre la
misma.

Fue quizas el contenido de este
informe y el animo que recibié el
Marqués de Viluma, lo que le deci-
did a abrir ofro establecimiento
pesquero en Cabo Blanco, en

T B e
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febrero de 1882, sin contar toda-
via con la proteccién del Gobierno
espanol.

En 1883, se creaba otra socie-
dad con idénticos fines denomina-
da: Compania Mercantil Hispano-
Africana, y se volvia a reiterar al
Gobierno la proteccidon con la ocu-
pacion militar, pero estos intentos
resultaron vanos.

Para gue Espana tomase con-
ciencia y actuase, fue preciso que
el inglés Mack-Keinze, establecido
en Cabo Juby (Tarfaya), revelase
sus propdsitos de extenderse
hacia Rio de Oro. Por ello de nuevo
el Ministro de Marina volvié a comi-
sionar al capitan de fragata De fa
Puente, esta vez oficialmente, para
que levantase un Informe sobre la
pesca en la isla de Gran Canaria vy
bancos de Africa.

Embarcado De la Puente en la
goleta de guerra «Ceres», al mando
del teniente de navio del? José
Barrasa y Fernandez de Castro,
recorrio desde el 1 de octubre has-
ta e} 30 de noviembre de 1884 la
costa del Sahara, desde Cabo
Bojador hasta Cabo Blanco, reco-

La costa del Sahara en Cabo Bojador.
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mendando la ocupacion militar de
Rio de Oro, firmandose las actas
de adhesidn con los naturales para
poner el territorio bajo la protec-
cion de Espana.

Embarcd también el teniente de
Infanteria D. Emilio Bonelli, repre-
sentante de la Sociedad Espanola
de Africanistas y Calonialistas.

A principios del ano 1885, se
decidia ta ocupacion del territorio
saharaui, empresa que acometie-
ron las goletas «Caridadh, al man-
do del teniente de navio del? Vic-
tor Concas y Palau, y la «Ceres», al
mando del citado anteriormente y
del mismo empleo, Barrasa. En la
«Caridad» embarcd el teniente de
Infanteria Bonelli. Se comisiond la
goleta «Inés», propiedad de la
Compania Mercantil Hispano-Afri-
cana, que llevd géneros para inter-
cambio con los indigenas y otros
elementos necesarios para la ocu-
pacién de los diversos puntos.

Por Real Orden de 10 de julio de
1885 se dispuso: “que el Protec-
torado comprendido entre Bojador
vy Bahia del Oeste, en Cabo Blanco,
se gjerciese bajo la dependencia
del Ministerio de Ultramar a través
de un Delegado, llamado Comisa-
rio Regio”.

Desde estos anos, la Armada
mantuvo una constante presencia
en las aguas del banco canario-
sahariano, siendo la vigilancia de
pesca la principal misidn, sin olvidar
la puramente militar y de control del

trafico, y apoyo fundamentalmente
al Ejército de Tierra, asi como los
levantamientos hidrograficos.

Finalizada la Guerra Civil, se
establecid en Las Palmas el Arse-
nal de la Base Naval de Canarias,
y en el Sahara la Comandancia
Militar de Marina, que se ubicd en
Villa Cisneros, y las Ayudantias de
la playa de Aailn y La Guera.

Los Qltimos anos que nos ocupan,
multiples barcos cruzaron las aguas
saharianas, bajo dependencia opera-
tiva del Comandante General de la
Zona Maritima de Canarias, y de las
autoridades de Marina del Sahara.
«Jupitem, «Atrevida», «Diana», «Nauti-
lus», «Princesa» «Villa de Bilbao»,
remolcadores «RA-2» Y «RA-5», guar-
dapescas «Gaviota», «Serviola» y
«Centinela», sin olvidar los algibes
«A-2 Y «A-6», tan importantes para
el suministro de agua a La Glera
principalmente.

Las campanas hidrograficas fue-
ron llevadas a cabo por el «Tofifio»
y el «Polfux».

Toda la intensa actividad naval, no
quedd limitada a los miltiples apre-
samientos de pesqueros espanoles y
de otras nacionalidades, sino al
registro de bugues mercantes sospe-
chosos de hacer contrabando de gue-
1ra, y al auxilio a pesqueros.

La presencia de los buques de
la Armada, en los puertos saharia-
nos fue constante y motivo de gran
alegria para las guarniciones.

Ei autor, y al fondo, el faro de Cabo
Bojador.

En las estancias en Villa Cisne-
ros, habia tiempo para ir a los per-
cebes, al faro del Arciprés, o a
coger bocas a las playas de levan-
te del Argub, sin olvidar [a pesca
en el pecio de la goleta «/nés»,
hundida en medio de la ria de Villa
Cisneros, y conocido en las cartas
nauticas, como: “culo de la Inés”.

Se visitaba también a nuestros
companeros de la Marina Mercan-
te, en especial a los del bugue- fac-
toria «Galicia», fondeado perma-
nentemente en La Sarga, a los de
la empresa IMAPEC, en Gulera y al
personal del faro de Bojador.

En la mar, cuando ésta lo permi-
tia, se iba en busca de percebes al
islote Virginia, y a echar los anzue-
los en puntos estratégicos, siendo
el mas notable, el entorno de Cabo
Barbas.

Apoyo logistico a los Tercios Don
Juan de Austria y Alejandro Farne-
sio, fundamentatmente agua de Fir-
gas y tabaco, sin olvidar vestuario
gue nos enviaban del Cuartel de
Matas en Las Palmas.

Confraternizacién con las guarni-
ciones del Ejército del Sahara, rito
del té en la haima de Zoila, y tan-
tos buenos ratos bajo el ardiente
sol del desierto, quedan para el
recuerdo de los que tuvimos la
dicha de vivirlos.
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por Carlos Castaiiéon

El Frente Popular para la Libera-
cion de Saguia el Hamra y Rio de
Oro —Frente Polisario— nacia oficial-
mente en Nouakchot el 10 de mayo
de 1973. Diez dias mas tarde, el 20
de mayo, sus miembros provocaron
un incidente en el puesto de la Poli-
cia Territorial en Yangel Quesat, aun-
gue no hubo victimas.

El 25 atacaban los puestos espa-
noles de Tifariti y Bir Lehiu y poco
mas tarde publicaban un comunica-
do declarando que iniciaban una
campana para conseguir un refe-
rendum de la ONU para integrar Rio
de Oro en Mauritania.

En un congreso celebrado entre
el 25y el 31 de agosta de 1974 en
Ain Ben Tili, el Frente Polisario acor-
dd que la meta fundamental era la
creacion de un estado independien-
te: la Replblica Arabe Saharaui
Democratica.

En esta época, el Polisario
dependia totalmente de Argelia,
pais que apoyaba, no sblo politica,
sino militarmente a los saharauis,

i

. Frnte dlisario

quienes recibian instruccion militar
en los campamentos de Hafed Buye-
maa, Tindufy en la base de Rabumi.
Los cuadros de mando politicos reci-
bieron formacién en Siria y Libano, y
los médicos, en Cuba.

En 1976 los guerrilieros del Poli-
sario se reagruparon en una zona
cercana a Aargud, al otro lado de
la bahia de Villa Cisneros, en e!
interior. Hacia este campamento
fueron a confluir la mayoria de las
familias saharauis que huian del
norte, donde la presion de Marrue-
cos era mas firme.

Pero el entusiasmo de toda
aquella masa popular, represen-
tante fiel de la lucha del pueblo
saharaui por su independencia y
por su libertad, estaba condenada
a depender para su supervivencia
de la ayuda exterior.

Alguien llegd a plasmar el gran
drama de este pueblo con unas
bellas y profundas palabras, -a
medio camino entre la poesia y la
desesperaciéon—

—"iPobres hijos de las nubes, a
quien un dia se les mostré otro

El Frente Popular para la Liberacién de
Saguia el Hamra y Rio de Oro (Frente
Polisario), llegd a dispaner de bastante
material militar, ligero y medio, de ori-
gen ruso y norteamericano, proceden-
te de los paises que apoyaban su cau-
sa, como Argelia. En la imagen, un
guerrillero saharaui, al mas puro estilo
“Al Fatah”, conduce un Land Rover en
un desfile militar Polisario.

camino distinto al de su poético y
orguifloso nomadeo, para romper-
les, luego, entre todos, el bello
sueno de constituir un Estado inde-
pendiente, rico y prospero!

Los efectivos militares del Fren-
te Polisario han llegado hasta los
20.000 combatientes, de los cua-
les sbélo unos 4.000 lo son de for-
ma permanente, encuadrados en
unidades tipo batallén.

El armamento polisario que
podemaos observar en la magnifica
coleccion fotografica presentada en
este trabajo, es muy variado, tanto
por su origen como por su proce-
dencia, destacando camiones y
ametralladoras norteamericanas,
vehiculos ligeros todo terreno Land
Rover, lanzacohetes rusos, fusiles
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de asalto Kalasnikov... A io largo
de los anos, han llegado a poseer
carros de combate T-55, obuses
de 122 mm., montajes de ametra-
lladoras antiaéreas de 23 mm o
misiles superficie-aire SAM 7, todo
ello de origen soviético, asi como
autoametralladoras-canén  Pan-
hard, u obuses autopropulsados
austriacos SK de 105 mm.

La larguisima iucha emprendida
por el Frente Polisario en pro de su
independencia, contra Marruecos,
y en su dia contra Mauritania, nos
lleva a calificar a sus miembros
como los guerrilleros mas motiva-
dos y eficaces de toda Africa.

SAHARA, 1975

“El Estado Espanol reitera que el pueblo saharaui es el Unico dueno de su destino y nadie tiene el derecho a violentar su
voluntad. El Estado espanol defendera la libertad y la voluntad de libre decisién del puebio saharaui. Ef Estado espanol garan-
tiza la integridad territorial del Sahara. El Estado espaniol reitera y garantiza solemnemente que la poblacién def Sahara deter-

minara libremente su futuro...”

Mensaje de Francisco Franco a la Asamblea General del Sahara (21-9-1973)
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“El pueblo saharaui tiene una personalidad propia y se siente orgulloso de ella; posee indudable conciencia nacional, consi-
derando que la decisidén de su futuro les pertenece a ellos mismos. Se podria haber proclamado la independencia del terri-
torio al amparo de la resolucion 1514. Espana ha preferido, sin embargo, atenerse a la doctrina establecida por la Asamblea
General respecto al Sahara. Esta dispuesta a descolonizar este territorio y quiere proceder a su autodeterminacion con todas

las garantias que pueda exigir la comunidad internacional.”
Jaime de Piniés, Embajador de Espafia ante la ONU, (25-11-1973)
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“El gobierno espanol, consciente de sus obligaciones como potencia administradora que le imponén, con arreglo a la Carta
de las Naciones Unidas, la defensa del territorio y de su integridad territorial y la proteccion de su poblacion contira todo abu-
so, declara que de realizarse ia marcha anunciada por el rey de Marruecos, la repelerd con todos los medios a su alcance,

incluido el empleo de la fuerza armada.”
Delegacion espanola ante la ONU (2-11-1975)
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“...Se ha cedide al chantaje y se ha dejado en entredicho a Espana ante la comunidad internacional. La entrega del territorio
a Marruecos o su reparto con Mauritania es ilegal y se derivaran de elfo miftiples perjuicios para los intereses nacionales.
Ei gobierno espariol debe cumplir sus compromisos de proteger el derecho de los saharavis a decidir fibremente su desti-
no...."”

«El Sahara no es una finca» Articulo publicado en Cambio 16 por un grupo de diplomaticos espanoles
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“La misién de fa ONU ha comprobado gue fa poblacién, ¢ por lo menos la casi unanimidad de personas que ha encontrado,
se ha pronunciado categdricamente a favor de 18 independencia y contra las reivindicaciones territoriales de Marruecos y Mau-
ritania. Por sus manifestaciones y declaraciones, ha demostrado que apovaba los objetivos del Frente Poiisario y del Partido
de Unién Nacional Saharaui favorables a la independencia del territoric”

informe de la Misidn de la ONU que visitd el Sahara del 12 al 19 de mayo de 1975
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“La descolonizacion del Sahara Occidental culminard cuando fa opinion de la poblacién se haya expresado vélidamente”.
Jaime de Piniés Embajador de Espana ante la ONU. (26-2-1976)
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A raiz de la visita de una mision observadora de la ONU al Sahara Occidental, el Polisario se lo jugd todo a una carta. La gran
mayoria del pueblo estuvo al lado del Frente que, aparentemente, gand la partida a Espana. Pero esa vicioria no fue sino la
derrota del Sahara Independiente.
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“Se hara cuanto sea necesario para que nuestro Ejército conserve intactos su prestigio y honor. Espana cumplird sus com-
promisos y tratard de mantener la paz, don precioso que tenemos que conservar. Deseamos proteger también los legitimos
derechos de la poblacién saharaui, ya que nuestra misién en el mundo y nuestra historia lo exigen.”

Juan Carlos de Borbén. Principe de Espana y Jefe del Estado en funciones. (2-11-1975)
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“El Frente Polisario ha luchado, muy
bravamente por cierto, contra el Ejército
Espanol y contra Espafia. A raiz de 1a visi-
ta de la misién observadora de ja ONU, ef
Frente se lo jugd todo a una carta...

—1Y gané!

-Cierto, gand, pero ahi se jugo la inde-
pendencia. Esa victoria fue la derrota del
Sahara independiente.

—Por qué?

—Porque se hizo una demostracion
antiespanola, exigiendo que, como medi-
da previa al referendum para la autode-
terminacion, Espana abandonara todos
los puestos militares, entregéndoselos a
las guerrillas polisarias y que hiciera otro
tanto con los puestos administrativos...

=Si. Todo el pueblo estuvo al lado del
Polisario.

—Pues bien, ahora Espana se va.

-No puede hacerlo.

—No lo pediais a gritos?

-Ha de cumplir el compromiso de man-

tener la integridad de nuestro territorio
hasta la autodeterminacion.

-Y asf lo ha intentado, pero ya veis cual
es la actitud del Consejo de Seguridad y
de la mayoria de paises occidentales,
presionados por Estados Unidos y Fran-
cia.(...) Si en lugar de mostraros tan doc-
trinarios (...) 0s hubierais presentado
ma&s moderados (...) seguramente no
habriais dado pie a que la balanza politi-
ca espanola se decantara en favor de los
pro-marroquies...”

«El Sahara. Razon de una sinrazon»
Juan Segura Palomares
Ediciones Acervo, 1976
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El 2 de noviembre de 1975, el
entonces Principe de Espana, y
Jefe del Estado en funciones, visi-
taba inesperadamente Aailn con
el fin de tranquilizar al Ejército y
asegurar a los mandos militares
que su honor seria salvaguardado.
El dia 3, curiosamente, se reunia
en el Palacio de la Zarzuela con el
entonces primer ministro marroqui
Ahmed Osman.

El dia 6, la “Marcha Verde” lle-
gaba al territorio del Sahara espa-
nol, y tres dias mas tarde, des-
pués de la visita relampago del
ministro Carro Martinez a Agadir
para entrevistarse con Hassan |,
procedia a retirarse.

El 14 de noviembre, con Franco
clinicamente muerto, se firmaba en
Madrid el acuerdo tripartito. Mauri-
tania, y sobre todo Marruecos, se
habian llevado el gato al agua.

El Ejército espanol se iria reple-
gando de Aailn sobre la playa,
cubriendo etapas. Primero se
abandond el aeropuerto; el mate-
rial pesado se trasladaba a Villa
Cisneros para embarcar en aquel
puerto. Habia comenzado la “Ope-

Oparacion *Golondring®s
3] abandeone dal Sahara

raciéon Golondrina”. Habia comen-
zado e! principio dei fin.

Al atardecer del 11 de enero de
1976, se arriaba oficialmente la
ensena espanola del territorio del
Sahara. Era la del acuartelamiento
de Aviacion de Villa Cisneros.

El 12, los altimos diez militares
espanoles, montaban en un T.12
“Aviocar” de Ejército del Aire, e ini-
ciaban el vuelo desde el aeropuer-

to de Villa Cisneros hacia Las Pal-
mas. Al frente, iba el general D.
Federico Gomez de Salazar, Gltimo
Gobernador General del Sahara.

Los militares espanoles, fieles a
su norma basica, la disciplina,
abandonaron el territorio de esa
manera que sdlo ellos saben
hacer.

El resto ya no era cosa suya.
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Diciembre de 1975. Familiares del personal espanol destinado el el territorio del Sahara, esperan el momento de embarcar
con destino a las islas Canarias. Asi terminaba la Gltima aventura colonial espafiola. Asi comenzaba un nuevo periplo en |a
vida de los saharauis. Un periplo gue dura ya casi 30 anos.
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Arriba: recién pintadas en un chiscante amarillo-ocre, dos Autoametralladoras Panhard H-60 del 42 Tercio de La Legion “Ale-
jandro Farnesio”, patrullan cerca del pantalédn de Fos-Bucraa, auténtico trasfondo econdmico del territorio del Sahara, ademas
de su extraordinario banco pesquero.

Aaiun.Desfile It Grupo ATN









